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ท่าอากาศยานตรัง 
ในรายงานฉบับนี้เสนอผลการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่าอากาศยานตรัง ประกอบด้วย ความเป็นมาของท่าอากาศยาน รายละเอียดโครงการ
โดยสังเขป สายการบินพาณิชย์ที ่เปิดให้บริการ สถิติการขนส่งทางอากาศ การใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่  
ท่าอากาศยาน การใช้น ้าและการจัดการน ้าเสีย การจัดการขยะ ระบบระบายน ้าและการป้องกันน ้าท่วม การจัดการ
ด้านความปลอดภัย การตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งที่ 1 และทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ก าหนดไว้ในเงื ่อนไขเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมรวมทั้งเสนอ  
แนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้องกับการด าเนินงานในปัจจุบันของท่าอากาศยาน การประเมินผลกระทบ 
ด้านเสียงจากอากาศยานด้วยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์และผลการส ารวจนกและสัตว์ที่เป็นอันตรายต่อการบิน
รายละเอียดดังนี้ 

 

1.1 ประวัติความเป็นมาของท่าอากาศยาน 
ท่าอากาศยานตรัง ก่อตั้งขึ ้นในช่วงสงครามโลกครั้งที่ 2 บนที่ดินราชพัสดุที ่กองทัพอากาศ มีชื ่อว่า  

“ทุ่งนางหวัง” โดยกองทัพญี่ปุ่นได้ปรับปรุงทุ่งหญ้าดังกล่าวให้เป็นทางวิ่งส าหรับการขึ้น-ลงชั่วคราว เพื่อภารกิจด้าน
การทหารของกองทัพญี่ปุ ่น เมื่อสงครามสิ้นสุดลง กองทัพอากาศได้ใช้พื ้นที่ดังกล่าวเป็นที่ขึ ้น -ลงของอากาศยาน 
ทางทหาร โดยมีชื่อเรียกว่า “สนามบินทุ่งนางหวัง” และมีการปรับปรุงเรื่อยมาจนกลายเป็นสนามบินพาณิชย์ประจ า
จังหวัดตรัง พ.ศ. 2497 กระทรวงคมนาคมได้มีประกาศที่ 2/2497 ลงวันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ. 2497 ให้สนามบิน
ดังกล่าวเป็นสนามบินอนุญาต  

พ.ศ. 2498 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้ด าเนินการบูรณะสนามบิน และ  
ให้อากาศยานของบริษัทเดินอากาศไทย จ ากัด เปิดให้บริการรับส่งผู ้โดยสาร สินค้าและไปรษณีย์ เส้นทางตรัง -
กรุงเทพมหานคร และจังหวัดใกล้เคียง โดยท าการปรับปรุงทางวิ่งให้เป็นพื้นผิวลาดยาง มีความยาว 1,175 เมตร  
ความกว้าง 30 เมตร และปรับทางวิ่งเผื่อขนาด 30 x 60 เมตร ทั้งสองด้านเป็นลูกรังอัดแน่น พร้อมกับก่อสร้างอาคาร 
สถานีการบิน ซึ่งเป็นเรือนไม้ 2 ชั ้น ประกอบด้วยที่ท าการท่าอากาศยาน ที่ท าการบริษัท เดินอากาศไทย จ ากัด  
หอควบคุมจราจรทางอากาศและสถานีสื่อสารการบินรวมอยู่ในแห่งเดียวกัน อากาศยานที่ใช้ขณะนั้นเป็นแบบดาโก้ต้า 
(DC 3) ให้บริการผู้โดยสารแต่เปิดบริการไม่นานก็หยุดให้บริการไป แต่ยังคงมีอากาศยานของทหารท าการบินขึ้น -ลง
ตลอดเวลา 

พ.ศ. 2507 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้ด าเนินการบูรณะซ่อมแซมทางวิ่ง
เพื่อให้ บริษัท เดินอากาศไทย จ ากัด สามารถเปิดให้บริการผู้โดยสารได้อีกครั้ง โดยใช้เครื ่องบินแบบ AVRO 748 
อย่างไรก็ ตาม เนื่องจากทางวิ่งที่ใช้งานได้จริงมีขนาดน้อยกว่ามาตรฐานที่ก าหนด (กว้าง 20 เมตร ยาว 800 เมตร)  
ท าให้เกิดปัญหาด้านความปลอดภัย ดังนั้น บริษัท เดินอากาศไทย จ ากัด จึงต้องหยุดด าเนินการอีกครั้ง  

พ.ศ. 2537 กรมการบินพาณิชย์ (กรมท่าอากาศยานในปัจจุบัน) ได้มีการปรับปรุงท่าอากาศยานตรัง  
เพื่อรองรับปริมาณการขนส่งทางอากาศ และจ านวนผู้โดยสารที่เพิ่มขึ้น ซึ่งประกอบด้วย การก่อสร้างอาคารที่พัก
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ผู้โดยสารหลังใหม่ พื้นที่ประมาณ 3,000 ตารางเมตร การก่อสร้างต่อเติมทางวิ่งเป็นขนาด 45 x 1,500 เมตร มีทางวิ่ง
เผื่อขนาด 60 เมตร ทางขับขนาด 23 X 145 เมตร การขยายถนนทางเข้า และก่อสร้างลานจอดรถยนต์เพิ่มบางส่วน 

พ.ศ 2538 กรมท่าอากาศยาน ได้จัดให้มีการด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้าง
ขยายท่าอากาศยานตรัง จังหวัดตรัง โดยมีการต่อเติมความยาวทางวิ่งจากเดิม 1,500 เมตร เป็น 2,100 เมตร รวมทั้ง
ม ีการปร ับปร ุงองค ์ประกอบต่างๆ ที ่ เก ี ่ยวข ้อง ม ีการจัดส่งรายงานการประเม ินผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อม   
(รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เดิม) ให้ส านักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม (ปัจจุบันคือส านักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม) เสนอให้คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงาน  
การวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงการโครงสร้างพื้นฐานพิจารณา ผลการพิจารณาในการประชมุครั้งที่ 
12/2538 เมื่อวันที่ 9 ตุลาคม 2538 คณะกรรมการผู้ช านาญการฯ มีมติเห็นชอบต่อรายงานดังกล่าว โดยก าหนดให้ 
กรมท่าอากาศยาน ต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือที่ วว 0804/14757 ลงวันที่ 18 ตุลาคม 2538  

พ.ศ. 2541 - พ.ศ. 2542 มีการย้ายที่ท าการท่าอากาศยานมาที่อาคารที่พักผู้โดยสารใหม่และได้ประกาศ
เป็นสนามบินศุลกากร เมื่อวันที่ 5 มีนาคม พ.ศ. 2542 ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังมีทางวิ่งยาว 2,100 เมตร กว้าง 45 
เมตร สามารถรองรับอากาศยาน ขนาด 189 ที่นั ่ง ได้ มีลานจอดซึ่งสามารถรองรับอากาศยานขนาดกลางได้ 4 ล า 
ในเวลาเดียวกัน รวมทั้งมีอาคารที่พักผู้โดยสารที่สามารถรองรับผู้โดยสารในชั่วโมงเร่งด่วนได้ประมาณ 300 คน 

พ.ศ. 2559 คณะรัฐมนตรี มีมติรับทราบและเห็นชอบตามมติการประชุมคณะกรรมการร่วมภาครัฐและ
เอกชนเพื่อแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจ กลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามัน ครั้งที่ 3/2559 เมื่อวันที่ 16 กันยายน 2559 ณ 
จังหวัดภูเก็ต โดยมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมรับไปพิจารณาด าเนินการศึกษาความเป็นไปได้และความคุ้มค่าของ
การลงทุนโครงการพัฒนาท่าอากาศยานตรัง และกรมท่าอากาศยานได้ด าเนินการจัดท ารายงานการประเมนิผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรัง และได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการ 
พิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการโครงสร้างพื้นฐานทางบกและทางอากาศ ตามหนังสือ
เห็นชอบเลขที่ ทส 1010.4/6118 ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 2563  

 
1.2 รายละเอียดโครงการ 
1.2.1 ท่ีตั้งและขนาดของท่าอากาศยาน 

ที่ต้ังของท่าอากาศยานตรัง ต้ังอยู่ที่บริเวณรอยต่อของ 2 ต าบล ได้แก่ ต าบลโคกหล่อ และต าบลควนปริง 
อ าเภอเม ืองตร ัง จังหวัดตร ัง ทางทิศใต้ของเทศบาลต าบลโคกหล่อ อย ู ่ระหว่างทางหลวงหมายเลข 404  
(ตรัง-ปะเหลียน) และทางหลวงชนบทหมายเลข ตง.3005 (รูปที่ 1.2.1-1) อยู่ห่างจากตัวเมืองตรังมาทางทิศใต้
ประมาณ 6.5 กิโลเมตร มีพื้นที่ประมาณ 2,307 ไร่ ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ บริเวณพื้นที่โครงการมีคลอง 
ท่านาวไหลผ่านไปทางทิศเหนือ และคลองล าเลียงอยู่ทางทิศใต้ของพื้นที่โครงการ มีชุมชนต้ังอยู่โดยรอบท่าอากาศยานตรัง  
และมีสถานที่อ่อนไหวรอบบริเวณพื้นที่ต้ัง ได้แก่ สถานศึกษาจ านวน 6 แห่ง ศาสนสถานจ านวน 3 แห่ง และสถานที่
ราชการ ได้แก่ ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดตรัง ศูนย์ส่งเสริมและพัฒนาอาชีพเกษตรจังหวัดตรัง ส านักงานเขตพื้นที่
การศึกษาประถมศึกษาตรังเขต 1 ศูนย์วิทยาศาสตร์เพื่อการศึกษา เรือนจ าจังหวัดตรัง และแขวงทางหลวงชนบทตรัง 
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1.2.2 องค์ประกอบของท่าอากาศยาน 
องค์ประกอบทางกายภาพของท่าอากาศยานตรัง ประกอบด้วย (รูปท่ี 1.2.2-1) รายละเอียดดังนี้ 
(1) ทางวิ่ง (Runway) ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีตมีขนาดยาว 2,990 เมตร กว้าง 45 เมตร 
(2) ทางขับ (Taxiway) ผิวแอสฟัลท์ติกคอนกรีต มีจ านวน 3 ทาง คือ ทางขับ ดี (Taxiway D) ทางขับอี 

(Taxiway E) และทางขับ เอฟ (Taxiway F) ยาว 182.5 เมตร กว้าง 23 เมตร พร้อมไหล่ทางวิ่ง ข้างละ 10.50 เมตร 
(3) ลานจอดเครื่องบิน (Apron) ผิวคอนกรีตพื้นที่ 81,000 ตารางเมตร ยาว 600 เมตร กว้าง 135 เมตร 

สามารถรองรับเครื่องบินแบบ Boeing 737-800 จ านวน 5 ล า และ Boeing 777-200 จ านวน 5 ล า  
(4) พื้นที่ส าหรับอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ มีขนาดพื้นที่โดยประมาณ 32,000 ตารางเมตร รับรอง

ผู้โดยสาร 1,200 คน/ชั่วโมง 
(5) ลานจอดรถยนต์ พื้นที่ 47,950 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนต์ได้ 1,370 คัน 
(6) ทางเข้า-ออก ท่าอากาศยานต าแหน่งใหม่ จ านวน 4 ช่องจราจร แยกทศิทางการจราจรด้วยเกาะกลาง 

พร้อมทางเท้า 
(7) ถนนตรวจการณ์ภายในท่าอากาศยานขนาด 2 ช่องจราจร 
(8) บ่อหน่วงน ้า ขนาด 600x100 เมตร ปรมิาณ 150,000 ลูกบาศก์เมตร 
(9) อุโมงค์รถไฟลอดใต้ทางวิ่ง ขนาด 6x11 เมตร ระยะทาง 330 เมตร 
(10) ระบบระบายน ้า 3 แนว พร้อมสถานีสูบน ้า 1 แห่ง  
(11) ระบบสญัญาณไฟน าร่อง 
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รูปท่ี 1.2.1-1 ท่ีตั้งโครงการท่าอากาศยานตรัง 
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1.2.3 สถิติการขนส่งทางอากาศ 
การรวบรวมข้อมูลสถิติการให้บริการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานตรัง ปี พ.ศ.2555-2569 

(www.airports.go.th, เดือนพฤษภาคม 2569) พบว่า จ านวนเที่ยวบินอยู ่ในช่วง 1 ,284-5,176 เที ่ยวบิน/ปี  
จ านวนผู้โดยสารอยู่ในช่วง 197,670-799,277 คน/ปี และการขนส่งสินค้าอยู่ในช่วง 62,109-440,958 กิโลกรัม/ปี  
(ตารางท่ี 1.2.3-1) 
ตารางท่ี 1.2.3-1 สถิติการให้บริการการคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานตรัง ปี พ.ศ. 2555-2569 

ปี 
พ.ศ. 

จ านวน (เที่ยวบิน) จ านวนผู้โดยสาร (คน) สินค้า (กก.) 

ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม ขาออก ขาเข้า รวม 

2555 1,384 1,381 2,765 185,651 189,147 374,798  -  -  - 

2556 1,800 1,802 3,602 248,274 256,202 504,476  -  -  - 

2557 1,809 1,810 3,619 262,165 267,200 529,365 55,408 103,357 158,765 

2558 2,037 2,039 4,076 303,989 308,030 612,019 215,782 225,176 440,958 

2559 2,151 2,151 4,302 320,845 328,134 648,979 171,868 254,469 426,337 

2560 2,588 2,588 5,176 403,034 396,243 799,277 135,325 270,973 406,298 

2561 2,206 2,206 4,412 348,348 342,922 691,270 127,483 163,875 291,358 

2562 2,190 2,190 4,380 341,171 338,127 679,298 131,629 170,431 302,060 

2563 1,933 1,933 3,866 241,494 246,844 488,338 71,763 158,091 229,854 

2564 920 920 1,840 114,616 106,943 221,559 33,057 102,396 135,453 

2565 1,784 1,784 3,568 254,853 245,160 500,013 52,473 132,977 185,450 

2566 1,845 1,845 3,690 285,019 279,442 564,461 63,469 120,526 184,055 

2567 1,659 1,659 3,318 260,591 251,475 512,066 44,260 89,516 133,776 

2568 1,179 1,179 2,358 186,515 178,627 365,142 28,901 77,915 106,816 

2569 642 642 1,284 101,142 96,528 197,670 17,935 44,174 62,109 

รวม 26,127 26,129 52,256 3,857,707 3,831,024 7,688,731 1,149,353 1,913,876 3,063,289 

เฉล่ีย 1,866 1,866 3,733 275,551 273,645 549,195 82,097 136,705 218,806 
ท่ีมา : กรมท่าอากาศยาน (เดือนพฤษภาคม, 2569)  
หมายเหตุ : ปี 2569 เป็นข้อมูลสถิติเที่ยวบินในช่วงเดือนมกราคม-เมษายน 2569 ข้อมูล ณ เดือนพฤษภาคม 2569 

- หมายถึง ไม่มีข้อมูล 

1.2.4 สายการบินพาณิชย์ท่ีเปิดให้บริการ 
สายการบินพาณิชย์ที่เปิดให้บริการในท่าอากาศยานตรัง ปัจจุบันประกอบด้วย 3 สายการบิน จ านวน 10 

เที่ยวบิน (เป็นเส้นทางการบินภายในประเทศทั้งหมด โดยมีเส้นทางการบินกรุงเทพ (ดอนเมือง) – ตรัง) ดังนี้  
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 สายการบิน 
เส้นทางการบิน จ านวน  

(เที่ยวบิน/วัน) ขาออก ขาเข้า 
สายการบินไทยแอร์เอเชีย กรุงเทพ (ดอนเมือง) ตรัง 2 

 ตรัง กรุงเทพ (ดอนเมือง) 2 
รวมเที่ยวบินสายการบินไทยแอร์เอเชีย 4 

สายการบินไทยไลอ้อนแอร์ กรุงเทพ (ดอนเมือง) ตรัง 2 

 ตรัง กรุงเทพ (ดอนเมือง) 2 
รวมเที่ยวบินสายการบินไทยไลอ้อนแอร์ 4 

สายการบินนกแอร์ กรุงเทพ (ดอนเมือง) ตรัง 1 
 ตรัง กรุงเทพ (ดอนเมือง) 1 

รวมเที่ยวบินสายการบินนกแอร์ 2 
รวมเที่ยวบินทั้งหมด 10 

ที่มา : ท่าอากาศยานตรัง (เดือนพฤษภาคม, 2569)  

 

1.2.5 การใช้ประโยชน์ท่ีดินโดยรอบพ้ืนท่ีท่าอากาศยาน 
ลักษณะการใช้ที่ดินโดยรอบพื้นที่ท่าอากาศยานตรัง ดังแสดงในรูปท่ี 1.2.5-1 รายละเอียดดังนี้  
- ทิศเหนือ เป็นพืน้ที่ที่มสีภาพป่า (ควนเขานุย้)  
- ทิศใต้ พบแหล่งน ้าขนาดใหญ่  
- ทิศตะวันตก พืน้ที่ถูกใช้ประโยชนเ์ป็นพื้นทีเ่กษตรกรรม  
- ทิศตะวันออก มเีส้นทางเชื่อมต่อภายในชุมชนและเส้นทางเชื่อมต่อระหว่างจังหวัด  
(1) พ้ืนท่ีเกษตรกรรม  

พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่สวนผลไม้ สวนยางพารา และสวนปาล์ม อยู่ด้านทิศใต้และด้านทิศตะวันตก
ของท่าอากาศยานตรัง  

(2) พ้ืนท่ีชุมชนและพาณิชยกรรม  
พื ้นที ่ต ั ้งสถานที ่ราชการส่วนใหญ่จะอยู ่ด ้ านทิศตะวันออกของท่าอากาศยานตร ัง ได้แ ก่  

วิทยาลัย เทคนิคตรัง วิทยาลัยอาชีพตรัง ส านักงานทางหลวงชนบทตรัง และศูนย์วิทยาศาสตร์เพื่อการศึกษาจังหวัด
ตรัง เป็นต้น ส าหรับชุมชนจะต้ังอยู่ริมทางหลวงหมายเลข 404 เป็นหลัก นอกจากนี้ยังพบว่ามีการกระจายตัวอยู่ใน
พื้นที่เกษตรกรรมทางทิศเหนือและทิศใต้ ชุมชนที่อยู่ใกล้ เคียง ได้แก่ บ้านทุ่งหวัง บ้านคลองล าเลียง บ้านหนองกก 
บ้านโคกพลาออก และบ้านนาป้อ  

(3) พ้ืนท่ีด้านระบบสาธารณูปโภค  
ส่วนใหญ่เป็นระบบสาธารณูปโภคเพื่อการคมนาคมขนส่ง ได้แก่ ทางรถไฟ จะอยู่ด้านทิศตะวันออก

ของท่าอากาศยานตรังทางหลวงหมายเลข 404 เชื่อมโยงกับจังหวัดสตูล  
(4) พ้ืนท่ีแหล่งน ้า 

ชุมชนกระจายอยู่รอบพื้นที่ท่าอากาศยานตรัง ส่วนใหญ่กระจายอยู่ตามเส้นทางคมนาคมหลักและ
บริเวณพื้นที่ท ากิน  
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(5) พ้ืนท่ีท่ีมีสภาพป่า/พ้ืนท่ีอื่นๆ  
พื้นที่ที ่มีสภาพป่าพบได้น้อยมากในบริเวณโดยรอบท่าอากาศยานตรัง เนื่องจากที่ดินส่วนใหญ่ได้ 

ถูกพัฒนาเป็นพื้นที่เกษตรกรรมประเภทสวนยางพารา และสวนปาล์ม 

1.2.6 การใช้น ้าและการจัดการน ้าเสีย 
(1) การใช้น ้า 

ปัจจุบันท่าอากาศยานตรัง มีแหล่งน ้าใช้จากการประปาส่วนภูมิภาคสาขาจังหวัดตรัง และมีบ่อบาดาล
เป็นแหล่งน ้าที่ใช้ส ารอง จากนั้นน ้าจะถูกส่งไปเก็บที่หอถังน ้าสูง โดยมีการปรับปรุงคุณภาพน ้าก่อนน ามาใช้งานและ  
น ามาใช้ในกรณีที่น ้าประปาไม่ไหล โดยมีสถิติปริมาณน ้าใช้ของอาคารที่พักผู้โดยสาร 2,100 ลูกบาศก์เมตร/เดอืน  
ส่วนบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ ท่าอากาศยานไม่ได้มีการบันทึกข้อมูลไว้ 

(2) การจัดการน ้าเสีย 
1) อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังเก่า) ปัจจุบันติดต้ังระบบบ าบัดน ้าเสียส าเร็จรูป (ถัง SAT) ซ่ึงสามารถ

รองรับน ้าเสียได้ 4,000 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
2) อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) เปิดใช้บริการเมื่อวันที่ 5 กันยายน 2568 โดยน ้าเสียจากอาคารที่

พักผู้โดยสารจะเข้าสู่ระบบบ าบัดน ้าเสียขนาด 180 ลูกบาศก์เมตร/วัน เป็นแบบตะกอนเร่ง (Sequencing Batch Reactor 
: SBR) โดยก่อนเข้าสู่ระบบบ าบัดน ้าเสีย น ้าเสียจะไหลเข้าสู่บ่อสูบน ้าเสีย จ านวน 2 บ่อ ดังนี้ 

- บ่อสูบน ้าเสียถังที่ 1 (น ้าทิ้งจากอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียที่ 1)) 
รับน ้าฝน และน ้าเสียจากห้องน ้า และห้องครัวชั้นที่ 1 และชั้นที่ 2 ทางด้านซ้ายของอาคาร 

- บ่อสูบน ้าเสียถังที่ 2 (น ้าทิ้งจากอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียที่ 2)) 
รับน ้าฝน และน ้าเสียจากห้องน ้า และห้องครัวชั้นที่ 1 และชั้นที่ 2 ทางด้านขวาของอาคาร 

3) ห้องอาหารของอาคารที่พักผู้โดยสาร จ านวน 1 แห่ง ต้ังอยู่บริเวณชั้น 2 ของอาคารที่พักผู้โดยสาร 
น ้าเสียจากการล้างภาชนะจะผ่านบ่อดักไขมันก่อนเพื่อแยกไขมันออกจากน ้าเสียหลังจากนั้นระบายน ้าเสียไปยังระบบราง
ระบายน ้าบริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร จากนั้นเข้าสู่รางระบายน ้าภายในท่าอากาศยานและออกสู่ภายนอกพื้นที่  
ท่าอากาศยาน 

4) บ้านพักเจ้าหน้าที่ ปัจจุบันบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานใช้ระบบบ าบัดน ้าเสียแบบ 
บ่อเกรอะต้ังอยู่บริเวณด้านหลังของบ้านพักเจ้าหน้าที่ เมื่อบ่อเกรอะเต็มจะใช้บริการของเทศบาลมาสูบไปก าจัดต่อไป 

(3) การจัดการขยะ 
1) แหล่งก าเนิด 

แหล่งก าเนิดขยะมูลฝอยในบริเวณท่าอากาศยานตรัง มี 2 แหล่ง คือ 

• อาคารที่พักผู้โดยสาร จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยขนาด 60 ลิตร จ านวน 24 ถัง ต้ังกระจาย
อยู่ภายในพื้นที่อาคาร โดยมีการจดบันทึกปริมาณขยะได้ 341 กิโลกรัม/วัน และมีเจ้าหน้าที่เก็บรวบรวมขยะมูลฝอย
ไปยังอาคารพักขยะก่อนประสานงานให้เทศบาลต าบลโคกหล่อเข้ามาจัดเก็บและน าไปก าจัดต่อไป  

• บ้านพักเจ้าหน้าที่ ปัจจุบันมีเจ้าหน้าที่รวมกับสมาชิกในครอบครัวอาศัยอยู่จ านวน 75 คน  
จัดให้มีภาชนะรองรับขยะมูลฝอยขนาด 200 ลิตร จ านวน 4 ถัง พร้อมฝาปิดมิดชิด ต้ังอยู่ในบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าที่  
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รูปท่ี 1.2.5-1 การใช้ประโยชน์ท่ีดินรอบพ้ืนท่ีท่าอากาศยานตรัง 

ท่ีมา: ดดัแปลงจาก Google Earth,2569 และจากการส ารวจภาคสนาม,สิงหาคม 2569 
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2) การจัดการขยะ 
บริเวณอาคารที่พักผู้โดยสาร มีการจัดต้ังถังรองรับขยะตามจุดต่าง ๆ และมีเจ้าหน้าที่รักษาความ

สะอาดรวบรวมขยะจากจุดต่าง ๆ โดยมีการแยกขยะออกเป็น 3 ประเภท ขยะเปียก ขยะทั่วไป และขยะรีไซเคิล ใส่ถุง
ด าทุกครั้งที่ผู ้โดยสารลงจากอากาศยานและขึ้นอากาศยานออกไปแล้วในแต่ละเที่ยว เพื่อให้ถังขยะที่จัดเตรียมไว้
สามารถรองรับขยะได้เพียงพอ โดยจะมีการรวบรวมไปไว้ท่ีอาคารพักขยะชั่วคราว เพื่อรอให้รถจัดเก็บขยะของเทศบาล
ต าบลโคกหล่อเข้ามาจัดเก็บและน าไปก าจัดต่อไป โดยมีความถี่ในการเข้ามาจัดเก็บ สัปดาห์ละ 2 ครั้ง  
   ส่วนขยะที่เกิดขึ้นจากบ้านพักเจ้าหน้าที่ ผู้อาศัยแต่ละครัวเรือนจะน าไปทิ้งที่ถังขยะที่ จัดเตรียมไว้
บริเวณบ้านพักเพื่อรอรถจัดเก็บขยะของเทศบาลต าบลโคกหล่อเข้ามาจัดเก็บและน าไปก าจัดต่อไป โดยมีความถี่ในการ
เข้ามาจัดเก็บ สัปดาห์ละ 2 ครั้ง 
 

(4) ระบบระบายน ้าและการป้องกันน ้าท่วม 
ระบบระบายน ้าของท่าอากาศยาน มีทิศทางการระบายน ้าไปตามลักษณะความลาดชันของสภาพ 

ภูมิประเทศภายในท่าอากาศยาน ผ่านรางระบายน ้าที่ขุดขึ้นภายในท่าอากาศยานส่วนหนึ่งจะไหลลงคลองระบายน ้า  
ริมทางหลวงหมายเลข 404 และอีกส่วนหนึ่งจะไหลลงร่องน ้าธรรมชาติด้านทิศใต้ของท่าอากาศยาน หลังจากนั้น  
จะระบายลงคลองล าเลียงบริเวณบ้านคลองล าเลียง และไหลลงสู่แม่น ้าปะเหลียน 

ระบบการระบายน ้าภายในท่าอากาศยาน เป็นรางระบายน ้าแบบเปิดทั้งหมด โดยมีทิศทางการระบาย
น ้าสอดคล้องกับความลาดชันของพื้นที่ เพื่อระบายน ้าออกสู่คลองล าเลียงซ่ึงอยู่ทางตอนใต้ของท่าอากาศยาน น ้าฝนที่
ตกลงมาบนทางวิ่งของท่าอากาศยาน จะถูกระบายไปตามทางวิ่ง โดยเริ่มต้นจากด้านทิศตะวันตกของท่าอากาศยาน 
ซ่ึงเป็นจุดที่สูงไปสู่ทิศตะวันออกของพื้นที่ซ่ึงเป็นที่ต ่าก่อนระบายลงสู่รางระบายน ้าเปิดของระบบระบายน ้า 

1.2.7 การจัดการด้านความปลอดภัย 
(1) เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

ทางวิ่งของท่าอากาศยานตรัง ปัจจุบันมีความยาว 2,100 เมตร จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome 
Code 4 ตามมาตรฐานขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ที่ก าหนดให้ท่าอากาศยานที่มีความยาว
ทางวิ่งต้ังแต่ 1,800 เมตรขึ้นไป จัดเป็นท่าอากาศยานใน Aerodrome Code 4 เขตปลอดภัยในการเดินอากาศตาม
ประกาศกระทรวงคมนาคม เรื ่อง ก าหนดเขตบริเวณใกล้เคียงท่าอากาศยานตรัง ในท้องที่อ าเภอเมืองตรัง อ าเภอ 
นาโยง อ าเภอกันตัง และอ าเภอย่านตาขาว จังหวัดตรัง เป็นเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ.2542  

(2) ความปลอดภัยในท่าอากาศยาน  
การรักษาความปลอดภัยในท่าอากาศยานตรัง ได้จัดให้มีรั ้วลวดหนามล้อมรอบพื้นที่ท่าอากาศ  

เพื่อป้องกันคนและสัตว์มิให้เข้าไปในทางวิ่ง อาจจะเป็นอันตรายต่อการปฏิบัติการบินได้ และจัดให้มีเจ้าหน้าที่เข้าไป
ส ารวจพร้อมท าบันทึกสัตว์ที ่พบภายในท่าอากาศยานในแต่ละวัน พร้อมจัดท ารายงานการส ารวจประชากรนก
ประจ าเดือน และหากเกิดเหตุอากาศยานชนนกจะมีการจัดท าบันทึกรายงานเป็นประจ าทุกเดือน ส าหรับบริเวณ
ทางเข้า-ออก 
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ท่าอากาศยานได้จัดให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจ าป้อมยาม เพื่ออ านวยความสะดวก 
ในการจราจรแก่ผู้ที่เข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานในช่วงเวลาที่อากาศยานบินขึ้น-ลง 

ภายในอาคารที่พักผู้โดยสารได้มีการติดต้ังกล้องวงจรปิดตามบริเวณต่างๆ และมีห้องควบคุมโดยมี
เจ้าหน้าที่ประจ าห้องควบคุม ท าหน้าที่ตรวจสอบความผิดปกติหรือปัญหาต่างๆ ภายในท่าอากาศ 

(3) แผนรับสถานการณ์ฉุกเฉิน 
ท่าอากาศยานตรัง ได้ท าการฝึกซ้อมการกู้ภัยและดับเพลิงประจ าเดือนของเจ้าหน้าที่กู ้ภัยและ

ดับเพลิง และฝึกซ้อมตามแผนรองรับเหตุการณ์ฉุกเฉิน โดยมีรายละเอียดดังนี้  
(1) การฝึกแก้ปัญหาบนโต๊ะแผนที่ (The Table Top Exercise: TTX) ก าหนดอย่างน้อย 6 เดือน/ครั้ง 

เป็นการฝึกซ้อมโดยการสมมติสถานการณ์ และใช้แผนที่สนามบินหรือโต๊ะทรายจ าลองสภาพสนามบินประกอบการฝกึ 
มีหุ่นยานพาหนะและหุ่นบุคคลขนาดเล็กประกอบการฝึก 

(2) การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ (Half Scale Exercise) ทุก 6 เดือน (ยกเว้นในปีที่มีการฝึกซ้อมเต็ม
รูปแบบ) หรือแล้วแต่จะก าหนดเพื่อทดสอบประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน เป็นการฝึกซ้อมในสนามจริงโดยใช้บุคคล
และยานพาหนะตามความเหมาะสม แต่ทั้งนี้จะเป็นการฝึกซ้อมเฉพาะเจ้าหน้าที่ประจ าท่าอากาศยาน  

(3) การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินเต็มรูปแบบ (Full Scale Emergency Exercise) ก าหนดอย่างน้อย  
2 ปี/ครั้ง เป็นการฝึกซ้อมตามการฝึกซ้อมก่ึงรูปแบบ แต่จะมีบุคคลและหน่วยงานภายนอกเข้าร่วมด้วยทั้งหน่วยงาน
เอกชนและหน่วยงานราชการ  

(4) การซ้อมดับเพลิง  
(5) การฝึกซ้อมอ่ืนๆ ได้แก่ การฝึกซ้อมเคลื่อนย้ายเข้าพื้นที่เกิดเหตุ การฝึกซ้อมเตรียมความพร้อม

จ าลองสถานการณ์ฉุกเฉิน เดือนละ 1 ครั้ง การฝึกซ้อมด้านความปลอดภัยร่วมกับบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย  

1.2.8 สภาพปัจจุบัน 
ปัจจุบันท่าอากาศยานตรัง มีกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การขยายความยาวทางวิ่งจาก 2,100 เมตร เป็น 

2,990 เมตร สร้างลานจอดอากาศยาน อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ทางเข้า-ออก ท่าอากาศยานต าแหน่งใหม่ ตามที่
ได้ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรัง ที่ได้รับความ
เห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กกวล.) ตามหนังสือที่ ทส 1010.4/6118 ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 2563 
สามารถสรุปได้ดังนี้ (รูปท่ี 1.2.8-1) 

(1) ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ สามารถรองรับผู้โดยสารได้ 1,200 คน/ชั่วโมง และลานจอด
รถยนต์ 700 คัน ปัจจุบันก่อสร้างแล้วเสร็จ โดยเปิดใช้บริการเมื่อวันที่ 5 กันยายน 2568 

(2) ก่อสร้างลานจอดเครื ่องบิน สามารถจอดอากาศยานได้ 10 ล า และทางขับ จ านวน 3 ทาง 
ด าเนินการแล้วเสร็จ เปิดใช้บริการเมื่อวันที่ 5 กันยายน 2568 

(3) ก่อสร้างทางเข้า-ออก ท่าอากาศยานต าแหน่งใหม่ ด าเนินการแล้วเสร็จ เปิดใช้บริการเมื่อวันที่ 5 
กันยายน 2568 

(4) ขยายความยาวทางวิ่งจาก 2,100 เมตร เป็น 2,990 เมตร ด าเนินการก่อสร้างภายในพื้นที่  
ท่าอากาศยานตรัง ปัจจุบันด าเนินการก่อสร้างไปแล้ว ร้อยละ 37.00 ข้อมูล ณ เดือนธันวาคม 2567 และอยู่ระหว่าง
การจัดการเวนคืนที่ดินทางด้านทิศตะวันตก จ านวน 640 ไร่ 
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อาคารที่พักผู้โดยสาร (หลังใหม่) 

  
ทางเข้า-ออก ท่าอากาศยานต าแหน่งใหม่ 

  
ลานจอดอากาศยานและทางขับ  

  
อุโมงค์รถไฟลอดใต้ทางวิ่ง    ขยายความยาวทางวิ่ง 

 
รูปท่ี 1.2.8-1 สภาพปัจจุบันท่าอากาศยานตรัง 
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1.3 ผลการด าเนินการตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม คร้ังท่ี 1 
เนื่องจากท่าอากาศยานตรัง ปัจจุบันก าลังมีการก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ทางวิ่ง ทางขับ 

ลานจอด รวมทั้งองค์ประกอบอื่นๆ ตามที่กรมท่าอากาศยานได้จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม

โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรัง เสนอและได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผู ้ช  านาญการฯ  

(เลขที่ ทส 1010.4/6118 ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 2563) ดังนั้น ในรายงานฉบับนี้จึงได้น าเสนอทั้งผลการปฏิบัติตาม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ระยะ

ก่อสร้าง และระยะด าเนินการ) ที่ระบุไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามหนังสือที่ ทส 1010.4/6118 

ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 2563 รายละเอียดดังนี้ 

• ระยะก่อสร้าง ด าเนินการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง ตามที่กรมท่าอากาศยานได้เสนอรายงาน
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน
ตรังและได้รับความเห็นชอบจาก คณะกรรมการพิจารณารายงานฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กกวล.) 
ตามหนังสือที่ ทส 1010.4/6118 ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 2563 รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 1.3-1  

• ระยะด าเนินการ ด าเนินการตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง ตามที่กรมท่าอากาศยาน  
ได้เสนอรายงานการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการปรับปรุง
ขยายท่าอากาศยานตรังและได้รับความเห็นชอบจาก คณะกรรมการพจิารณารายงานฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้ม
แห่งชาติ (กกวล.) ตามหนังสือที่ ทส 1010.4/6118 ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 2563 รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 1.3-2 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัตติามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. มาตรการและแผนปฏิบัติการด้านส่ิงแวดล้อมที่กรมท่าอากาศยานต้องปฏิบัติ 
- กรมท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามท่ีเสนอไว้ใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการ
ปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรังของกรมท่าอากาศยาน 
ตั้งอยู่ท่ี ต าบลโคกหล่อ อ าเภอเมืองตรัง จังหวัดตรัง และ
ที่คณะกรรมการผู ้ช  านาญการฯ ก าหนดเพิ่มเติม โดย
น าไปก าหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาจ้างผู้รับจ้างออกแบบ
ก่อสร้าง และ/หรือผู ้ด าเนินการก่อสร้างและผู้บริหาร
จัดการโครงการหรือบ ารุงรักษาโครงการ 

- กรมท่าอากาศยานได้ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก ้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดล้อมของโครงการในการด าเนินการโครงการฯ ตามที่ได้
เสนอไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการ
ก่อสร้างท่าอากาศยานตรัง และน ามาตรการที่คณะกรรมการ
ผู้ช านาญการฯ ก าหนดเพิ่มเติมไปก าหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญา
จ้างผู ้ร ับจ้างออกแบบก่อสร้าง และ/หรือผู ้ด าเนินการก่อสร้าง
และบริหารจัดการโครงการ 

- - 

- กรมท่าอากาศยาน จะต้องควบคุมดูแลและ
ก ากับให้ผ ู ้ร ับจ้างออกแบบ และ/หรือผู ้ด  าเนินการ
ก่อสร้าง และผู้บริหารจัดการโครงการหรือบ ารุงรักษา
โครงการ ปฏิบัต ิตามมาตรการป้องก ันและแก ้ ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบส ิ ่งแวดล้อมตามที ่เสนอไว ้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยาย 
ท่าอากาศยานตร ังของกรมท่าอากาศยาน ต ั ้งอยู ่ท่ี  
ต าบลโคกหล่อ อ าเภอเมืองตรัง จังหวัดตรัง 
 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังด าเนินการก่อสร้างจนแล้วเสร็จ 
และในการด าเนินการก่อสร้างมีการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม ตามที่ได้เสนอไว้ในรายงานการ
วิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- กรมท่าอากาศยาน จะต้องจัดหาบุคคลท่ี 3 (Third 
Party) เป็นผู ้ด าเนินการติดตามตรวจสอบตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่เสนอไวใ้น
รายงานการประเมินผลกระทบส ิ่งแวดล้อม โครงการ
ปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรังของกรมท่าอากาศยาน 
ตั้งอยู่ท่ี ต าบลโคกหล่อ อ าเภอเมืองตรัง จังหวัดตรัง โดยตั้ง
งบประมาณรวมอยู่ในค่าใช้จ่ายของโครงการภายใตก้าร
ก  าก ั บด ูแ ลของก รมท ่ าอากาศยาน  และแ ต ่ งตั้ ง
คณะกรรมการก ากับการติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านสิ ่งแวดล้อม (ซึ ่งประกอบด้วย กรมท่า
อากาศยาน ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 
ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดตรัง 
ส านักงานสิ่งแวดล้อมภาคท่ี 15 (ภูเก็ต) ผู้แทนจังหวัดตรัง 
องค์การบริหารส่วนท้องถิ ่น องค์กรพัฒนาเอกชนและ
ผู้ทรงคุณวุฒิ เป็นต้น) เพื่อก ากับดูแลการติดตามตรวจสอบ
และการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมท้ังโครงการ 

- กรมท่าอากาศยานได้ด าเนินการจ้าง บริษัทอินโนเวชั่น คอนซัล
แตนท์ จ ากัด เป็นผู ้ด าเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมประจ าปี 
2569 ตามสัญญาเลขที่ งท 28/2569 ลงวันที่ 29 ธันวาคม 
2568  

- กรมท่าอากาศยานด าเนินการแต่งตั้งคณะกรรมการก ากับการ
ติดตามตรวจสอบและการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม  

- - 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- กรมท่าอากาศยาน จะต้องจัดท ารายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการท่ีก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน
ตรังของกรมท่าอากาศยาน ตั้งอยู่ท่ี ต าบลโคกหล่อ อ าเภอ
เมืองตรัง จังหวัดตรัง และเสนอต่อหน่วยงานที่มีอ านาจ
หน้าท่ีในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต ถ้าไม่มีหน่วยงาน
ที่มีอ านาจหน้าที ่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาตให้
เสนอต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และส ิ่งแวดล้อม และหน่วยงานที ่ เกี ่ยวข้องทราบทุก  
6 เดือน ท้ังในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

- กรมท่าอากาศยาน ได ้จ ัดท ารายงานผลการปฏิบัต ิตาม
มาตรการป้องก ันและแก ้ไขผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และน าเสนอ
ต่อส  าน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม และหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ 

- - 

1) ในกรณีท่ีกรมท่าอากาศยานมีความจ าเป็นต้อง
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้แตกต่างไปจากที่ได้
เสนอไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล ้อม 
โคร งการปร ับปร ุ ง ขยายท ่ าอ าก าศยานตร ั ง ข อ ง 
กรมท่าอากาศยาน ตั้งอยู่ท่ี ต าบลโคกหล่อ อ าเภอเมืองตรงั 
จังหวัดตรัง ที ่คณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติได้ให้
ความเห็นไว้แล้วให้เป็นหน้าท่ีของหน่วยงานท่ีมีอ านาจใน 
การพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของ
โครงการ แล้วแต่กรณี ให้ด าเนินโครงการตามกฎหมาย 
เป็นผู้พิจารณา ด าเนินการดังน้ี 

- หากมีการด าเนินการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการป้องก ันและแก้ไขผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อม หรือ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้แตกต่าง
ไปจากที ่ ได ้ เสนอไว ้ในรายงานการประเม ินผลกระ ทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรังของ
กรมท่าอากาศยาน ตั ้งอยู ่ที ่ ต าบลโคกหล่อ อ าเภอเมืองตรัง 
จังหวัดตรัง กรมท่าอากาศยานจะปฏิบัติตามท่ีมาตรการก าหนด 

- - 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

• หากหน่วยงานที ่ม ีอ  านาจหน้าที ่ในการ
พิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ ้าของ
โครงการ แล้วแต่กรณี เห็นว่า การแก้ไขเปลี ่ยนแปลง 
รายละเอียดโครงการฯ ไม่กระทบต่อสาระส าคัญของการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที ่ผ่านการพิจารณาให้
ความเห็นหรือเห็นชอบจากคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ 
และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติแล้ว ให้หน่วยงาน
ที่มีอ านาจอนุมัต ิหรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ้าของ
โครงการแล้วแต่กรณี ร ับจดแจ้งการปร ับปร ุงแก้ไข
เปล ี ่ยนแปลงดังกล่าวให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ และ
เงื ่อนไขที่ก าหนดไว้ในกฎหมายนั้นๆ ต่อไป พร้อมกับให้
จัดท าส าเนาการปรับปรุงแก้ไขมาตรการฯ ท่ีรับจดแจ้งไว้ 
ส่งให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากร ธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เพื่อทราบ 

   

• หากหน่วยงานที ่ม ีอ  านาจหน้าที ่ในการ
พิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ ้าของ
โครงการ แล้วแต่กรณี เห็นว่า การแก้ไขเปลี ่ยนแปลง
รายละเอียดโครงการ กระทบต่อสาระส าคัญของการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในรายงานการประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้ด าเนินการ ดังน้ี 

 

   

2) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการด าเนินการ
ของหน่วยงานของร ัฐ ที ่คณะกรรมการส ิ ่งแวดล ้อม

- หากมีการด าเนินการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการป้องก ันและแก้ไขผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อม หรือ

- - 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

แห่งชาติได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเพื่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี
แล้ว และการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือ
กิจการหรือการด าเนินการของหน่วยงานของรัฐ ที ่ต้อง
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมน้ัน ต้อง
เสนอให้คณะรัฐมนตรีเพื ่อประกอบการพิจารณาตาม
ระเบียบปฏิบัติของทางราชการดังน ี ้ ให้หน่วยงานที่มี
อ านาจหน้าที ่ในการพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือ
หน่วยงานเจ้าของโครงการ แล้วแต่กรณี จัดส่งรายงานการ
ปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมหรือมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้ส านักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพื่อเสนอให้
คณะกรรมการผู้ช านาญการฯ คณะท่ีเกี่ยวข้องพิจารณาให้
ความเห็นประกอบก่อนการเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุง
มาตรการดังกล่าว และน าเสนอคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อม
แห่งชาติพิจารณาต่อไปด้วย ท้ังน้ี หากเป็นโครงการท่ีเข้า
ข่ายต้องเสนอคณะรัฐมนตรีตามระเบียบปฏิบัติของทาง
ราชการ ขอให้น  าความเห็นชอบของคณะกรรมการ
สิ ่งแวดล้อมแห่งชาติเสนอคณะรัฐมนตรี เพื ่อประกอบ
พิจารณาต่อไป และเมื ่อโครงการหรือก ิจการมีการ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไขมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้แตกต่าง
ไปจากที ่ ได ้ เสนอไว ้ในรายงานการประเม ินผลกระ ทบ
สิ่งแวดล้อม โครงการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรังของ
กรมท่าอากาศยาน ตั ้งอยู ่ที ่ ต าบลโคกหล่อ อ าเภอเมืองตรัง 
จังหวัดตรัง กรมท่าอากาศยานจะปฏิบัติตามท่ีมาตรการก าหนด 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

ต ิดตามตรวจสอบผลกระทบส ิ ่ ง แ วดล ้อม ตามท่ี
คณะกรรมการผ ู ้ช  านาญการฯ และคณะกรรมการ
สิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ หรือคณะรัฐมนตรีให้ความเ ห็น
ประกอบแล้ว หน่วยงานท่ีมีอ านาจหน้าท่ีในการพิจารณา
อนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจ ้าของโครงการ 
แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ยนแปลงดังกล่าวให้
ส  าน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาติ แ ล ะ
สิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

3) กรณีโครงการหรือกิจการหรือการด าเนินการ
ของหน่วยงานของรัฐ ท่ีคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ
ได้ให้ความเห็นต่อรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เพื ่อประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีแล้ว และ 
การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดของโครงการหรือกิจการหรือ 
การด าเนินการของหน่วยงานของรัฐ ท่ีต้องจัดท ารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมนั้น ไม่ต้องเสนอให้
คณะรัฐมนตรีเพื่อประกอบการพิจารณาตามระเบียบของ
ทางราชการดังน้ี ให้หน่วยงานท่ีมีอ านาจอนุมัติ หรืออนุญาต 
หร ือหน่วยงานเจ ้าของโครงการ แล ้วแต่กรณี จ ัดส่ง
รายงานการปรับปรุงแก้ไขรายละเอียดโครงการ หรือ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ให้
ส  าน ักงานนโยบายและแผนทร ัพยากรธรรมชาต ิและ
สิ่งแวดล้อม เพื ่อเสนอให้คณะกรรมการผู ้ช  านาญการฯ 

- กรมท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด - - 
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คณะท่ีเกี่ยวข้องพิจารณาให้ความเห็นชอบประกอบก่อน
การเปลี่ยนแปลงหร ือปรับปรุงมาตรการดังกล ่าว และ
น าเสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติเพื่อทราบต่อไป
ด้วย และเมื ่อโครงการหรือกิจการมีการเปลี่ยนแปลง
รายละเอียด หรือปรับปรุงแก้ไขมาตรการป้องกันและ
แก ้ไขผลกระทบส ิ ่งแวดล ้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามที่คณะกรรมการ
ผู้ช านาญการฯ และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติให้
ความเห็นประกอบแล้ว หากหน่วยงานท่ีมีอ านาจหน้าท่ีใน
การพิจารณาอนุมัติ หรืออนุญาต หรือหน่วยงานเจา้ของ
โครงการ แล้วแต่กรณี ต้องแจ้งผลการแก้ไขเปลี่ยนแปลง
ดังกล่าวให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมทราบด้วย 

4) ในการก่อสร้างและด าเนินโครงการ หากพบว่า
โครงการท าให้มีผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือมีข้อร้องเรียน
ใดๆ กรมท่าอากาศยาน ต้องด าเนินการป้องกันและแก้ไข
โดยเร ่งด ่วน และแจ้งส  าน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและส ิ่งแวดล้อมและหน่วยง าน ท่ี
เกี ่ยวข้องทราบ เพื ่อจะได้ร ่วมกันพิจารณาแนวทางและ
ข้อเสนอแนะในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

- ปัจจุบันท่าอาศยานตรังยังไม่ได้รับข้อร้องเรียนที่เกิดขึ ้นจาก 
การก่อสร้างของท่าอากาศยาน 

- - 

5) ก ร มท ่ า อ าก าศยานต ้ อ ง จ ั ด ต ั ้ ง หน ่ วย
ประชาสัมพันธ์โครงการให้แล้วเสร็จก่อนก่อสร้าง เพื่อ
ประชาสัมพันธ ์ให้ประชาชนในพื้นที ่และหน่วยง าน ท่ี

- ท่าอากาศยานตรังด าเนินการประชาสัมพันธ์วิธีการก่อสรา้ง
และแผนการด าเนินงานโครงการ ผลกระทบท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้น 
โดยผ่านผู ้น าชุมชน และองค์กรปกครองท้องถิ ่น รวมทั้งเปิด

- - 
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เกี่ยวข้อง เช่น กรมทางหลวงชนบท การรถไฟแห่งประเทศ
ไทย ส านักงานสาธารณสุขจังหวัดตรัง องค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่น ชุมชนหัวสนามบิน 26 หมู่ 12 ต าบลโคกหล่อ 
โรงเรียนวิเชียรมาตุ องค์กรพัฒนาเอกชน เป็นต้น ได้รับ
ทราบวิธีการก่อสร้างและแผนการด าเนินงานโครงการ 
ผลกระทบท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้น รวมท้ังมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตลอดจนเปิดโอกาสให้มีส่วนร่วมใน
การสังเกตการณ์และตรวจสอบขั้นตอนการด าเนินการ 
เพื่อความเข้าใจอันดีต่อกันและป้องกันเรื่องร้องเรียน 

โอกาสให้ประชาชน และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นโดยรอบ
พื้นที ่ท่าอากาศยานตรัง มีส่วนร่วมในการสังเกตการณ์และ
ตรวจสอบขั้นตอนการด าเนินการได้ หากหน่วยงานมีความ
ประสงค์ท่ีจะเข้าร่วมสังเกตการณ์ 

2. สภาพภูมิประเทศ 
- การปรับพื้นท่ีแต่ละช่วงเวลาต้องจ ากัดขนาดของ

การเปิดพ้ืนท่ีเท่าท่ีจ าเป็นเท่าน้ัน โดยใช้วัสดุท่ีอยู่ในพื้นท่ี
โครงการเป็นหลัก 

 
- ท่าอากาศยานตรังก าชับกับผู้รับเหมาให้จ ากัดในการเปิดพื้นท่ี

ก่อสร้างเท่าท่ีจ าเป็น และใช้วัสดุท่ีอยู่ในพื้นท่ีโครงการเป็นหลัก 

 
- 

 
- 

- ในช่วงระหว่างการปรับถมพื้นที ่ต้องมีการจัดท า
บ่อดักตะกอนท่ีเกิดจากการปรับถมพื้นท่ีเพื่อป้องกันไม่ให้
ตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน ้าธรรมชาติและป้องกันน ้าท่วม 

- ท่าอากาศยานตรังมีการสร้างบ่อดักตะกอนท่ีเกิดจากการปรับ
ถมพื้นท่ีเพื่อป้องกันไม่ให้ตะกอนดินไหลลงสู่แหล่งน ้าธรรมชาติ
และป้องกันน ้าท่วม 

 
 
 
 

- - 
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3. ทรัพยากรดิน 
- ในการปรับถมพื้นท่ีผู ้ร ับเหมาก่อสร้างจะต ้อง

ด าเนินการให้อยู่ภายใต้ข้อก าหนด และต้องมีการวางแผน
งานให้ดีและเหมาะสม 

 
- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก

อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับใ ห้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

 
- 

 
- 

4. ธรณีและการเกิดแผ่นดินไหว 
- การลดระดับความสูงเขานุ้ยควรหลีกเลี ่ยงการ

ด าเนินการในช่วงฤดูฝน (เดือนกันยายน-ธันวาคม) 

 
- ปัจจุบันการด าเนินการก่อสร้างยังอยู่ในระยะก่อสร้างท่ี 1 คือ 

ในช่วงการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินของประชาชนในพื้นท่ี 
ส่วนที่จะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ ่ง  จึงยังไม่มีการ 
ลดความสูงของเขานุ้ย ถ้าถึงขั ้นตอนการด าเนินการดังกล่าว 
กรมท่าอากาศยาน ยินดีปฏิบัติตามมาตรการ และก าหนดเป็น
ข้อก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตาม 

 
- 

 
- 

- ให้มีน ักธรณ ีเทคน ิคด ูแล Compaction ของ     
ทางวิ ่ง เพื ่อตรวจสอบดินเก่า ดินใหม่ และการทรุดตวัท่ี
เกิดขึ้น 

- ในการก่อสร้างผู ้ร ับเหมาได้มีการเลือกใช้วัสดุก่อสร้างตามท่ี
ก าหนดไว้ในรายงานประกอบแบบก่อสร้าง ซึ่งได้มีการก าหนดค่า 
CBR ของดินถมไว้แล้ว และในขั้นตอนการบดอัดดินจะมีการทดสอบ 
Compaction ในทุกชั้นของการบดดิน (ความสูงชั้นละ 30 ซม.)  

- - 

- ก าหนดมาตรการให้มีน ักธรณ ีเทคนิคด ูแลและ
แนะน าวิธีการขุดเจาะเนินเขานุ้ยเพื ่อป้องกันผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

- ปัจจุบันการด าเนินการก่อสร้างยังอยู่ในระยะก่อสร้างท่ี 1 คือ 
ในช่วงการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินของประชาชนในพื้นท่ี 
ส่วนที่จะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ ่ง  จึงยังไม่มีการ 
ลดความสูงของเขานุ้ย ถ้าถึงขั ้นตอนการด าเนินการดังกล่าว  

- - 
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กรมท่าอากาศยาน ยินดีปฏิบัติตามมาตรการ และก าหนดเป็น
ข้อก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตาม 

5. อุทกวิทยาและคุณภาพน ้าผิวดิน    
- จัดท ารางระบายน ้าชั่วคราวตามแนวรางระบายน ้า

ถาวรท่ีได้ออกแบบ เพื่อช่วยในการระบายน ้าในช่วงปรับถม
พื้นท่ี และควบคุมให้น ้าระบายลงบ่อหน่วงน ้าท่ีอยู่บริเวณหัว
ทางวิ่ง 26 เพื่อรองรับตะกอนท่ีเกิดจากการปรับถมพื้นท่ี 

- การก่อสร้างระยะท่ี 1 การก่อสร้างภายในพื้นท่ีท่าอากาศยาน
ตรัง (ปัจจุบัน) ได้ด าเนินการก่อสร้างรางระบายน ้าตามที ่ได้
ออกแบบไว้เรียบร้อยแล้ว 

- การก่อสร้างระยะที่ 2 ที ่ต้องด าเนินการจัดหาที่ดินภายนอก 
ท่าอากาศยาน หากด าเนินการก่อสร้างแล้ว กรมท่าอากาศยาน
จะก าหนดให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างในการจัดท ารางระบายน ้า
ชั ่วคราว ตามแนวรางระบายน ้าที ่ได้ออกแบบไว้ เพื ่อช่วย  
ในการระบายน ้าและรวบรวมตะกอนที่เกิดจากการปรับถม
พื้นท่ีให้น ้าระบายลงบ่อหน่วงน ้าท่ีอยู่บริเวณหัวทางวิ่ง 26 หรือ
บ่อดักตะกอนบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างในระยะท่ี 2 

- 

 

- จัดสร้างรางระบายน ้ารูปตัวยู ภายในพื้นที ่อุโมงค์
รถไฟ เพื่อช่วยในการระบายน ้า 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีรางระบายน ้ารูปตัวยู ภายในอุโมงค์
รถไฟ เพื่อช่วยในการระบายน ้าบริเวณรางรถไฟ 

- - 

- ผู้รับเหมาจะต้องจัดหาภาชนะท่ีมีฝาปิดมิดชิดเพื่อ 
ท าการรวบรวมน ้ามันเครื่องท่ีถูกถ่ายออกหรือน ้ามันหล่อลื่น
ที ่หมดสภาพการใช้งาน เพื ่อน าไปก าจัดโดยบริษัทที่ไดร้ับ
อนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรมหรือหน่วยงานอื่นๆ  
ท่ีเกี่ยวข้อง 

- ปัจจุบันยังไม่มีน ้ามันเครื่องท่ีถูกถ่ายออกหรือน ้ามันหล่อลื่นท่ี
หมดสภาพการใช้งาน  

- - 

- ระมัดระวังมิให้เศษดินร่วงลงสู่แหล่งน ้าภายในพื้นท่ี
ก่อสร้าง และก าหนดมาตรการด าเนินการก่อสร้างในช ่วง

- ท่าอากาศยานตรังมีการสร้างบ่อดักตะกอน เพื่อป้องกันตะกอน
ดินท่ีถูกชะล้างด้วยน ้าฝนลงสู่แหล่งน ้า 

- - 

รางระบายน ้าบริเวณหัวทางวิ่ง 26  
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

เดือนกันยายน-ธันวาคม ส าหรับถมดินเพื ่อหลีกเลี ่ยงการ 
ชะล้างของน ้าฝน 
6. คุณภาพอากาศ    

- รถบรรทุกวัสดุก่อสร้างต้องมีวัสดุปิดคลุมกระบะ
บรรทุกให้มิดชิด และรักษาสภาพกระบะบรรทุกให้อยู่ใน
สภาพดีอยู่เสมอ 

- การด าเนินงานของท่าอากาศยานตรังในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง
ปัจจุบันด าเนินการปรับถมพื้นท่ีเสร็จเรียบร้อยแล้ว แต่อย่างไร
ก็ตามในกิจกรรมการปรับถมพื้นที ่ในการก่อสร้างระยะที่ 2 
ผู้รับเหมาจะด าเนินการ ปิดคลุมกระบะบรรทุกให้มิดชิด และ
รักษาสภาพกระบะบรรทุกให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

- รถบรรทุกวัสดุก่อสร้างต้องขับรถด้วยความเร็ว 
ไม่เกินท่ีกฎหมายก าหนด ในช่วงผ่านชุมชน 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

- ก าหนดให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างล้างหรือท าความ
สะอาดล้อรถบรรทุกที่อยู่ภายในพื้นที่ก่อสร้างให้สะอาด 
ก่อนขึ้นสู ่ทางหลวงหมายเลข 404 และทางหลวงชนบท 
ตง. 3005 

- ปัจจุบันการก่อสร้างทางเข้า-ออกพื้นท่ีท่าอากาศยานต าแหน่ง
ใหม่ได้ด าเนินการแล้วเสร็จ จึงไม่มีกิจกรรมการขนส่งวัสดุ
บริเวณทางหลวงหมายเลข 404 

- - 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- จัดให้มีบ่อน ้าล้างล้อรถหรือติดตั้งตะแกรงบริเวณ
ทางเข้า-ออกพื้นที ่โครงการเพื ่อก  าจัดดินออกจากล้อ
รถบรรทุก 

- ปัจจุบันการก่อสร้างทางเข้า-ออกพื้นท่ีท่าอากาศยานต าแหน่ง
ใหม่ได้ด าเนินการแล้วเสร็จ  

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

- ก าหนดให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างเก็บกวาดและท า
ความสะอาดพ้ืนท่ีบริเวณก่อสร้างทุกวัน 

 
 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

- เก็บกวาดเศษดิน ทราย ที ่ตกบนพื้นทางหลวง
หมายเลข 404 (ตรัง-ปะเหลียน) ทางด้านทิศตะวันออก
ของพื้นที ่โครงการ เนื ่องจากในการก่อสร้างระยะที่ 1 
เส ้นทางในการขนส่งว ัสด ุและอ ุปกรณ์จะใช้เส้นทาง
ดังกล่าวในการขนส่ง โดยก าหนดให้เก ็บกวาดเศษดิน 
ทราย ที ่ตกหล่นประจ าอย่างน้อยวันละ 2 รอบในช่วงเท่ียง

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
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ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

และช ่วงเย็นหลังเล ิกงาน หร ือหากพบเห็นว ่ามี เศษดิน  
ทรายร่วงหล่นอยู่ เพื่อเป็นการป้องกันการฟุ้งกระจายและ 
เพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ถนน 
7. เสียง    

- ก าหนดความเร ็วรถบรรทุกที ่ว ิ ่ งภายในพื้นท่ี
ก่อสร้างไม่เกิน 30 กม./ชม. และขับรถตามความเร็วท่ี
กฎหมายก าหนดเม่ืออยู่บนถนนสาธารณะ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการด าเนินการชดเชยที่ดินและทรัพย์สิน
เพื ่อด าเนินการก่อสร้างในระยะที่ 2 คือ การขยายความยาว
ทางวิ ่ง อย่างไรก็ตามกรมท่าอากาศยานจะก าชับให้คนขับ
รถบรรทุกขับด้วยความเร็วไม่เกิน 30 กม./ชม. ภายในพื้นท่ี
ก่อสร้าง และขับรถตามความเร็วที ่กฎหมายก าหนดเมื ่ออยู ่บน
ถนนสาธารณะ 

- - 

- จัดวางผังเครื่องยนต์/อุปกรณ์ ท่ีมีเสียงให้ห่างจาก
แหล่งรับผลกระทบด้านเสียง เช่น บ้านเรือนราษฎรท่ีอยู่
ใกล้กับพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

- ห้ามพนักงานขับรถบรรทุกหรือยานพาหนะใช้
สัญญาณเสียงโดยไม่จ าเป็น 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

- รถขนส่งวัสดุก่อสร้างจะต้องบรรทุกน ้าหนักไม่เกิน
ตามที่กฎหมายก  าหนด เพราะถ้าบรรทุกน ้าหน ัก เกิน  
จะส่งผลให้เครื่องยนต์ท างานหนักและท าให้เกิดเสียงดังมาก 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- ในการก่อสร้างทางเข้า-ออก ท่าอากาศยานตรัง
ต าแหน่งใหม่ควรก่อสร้างในช่วงปิดเทอม (เดือนมีนาคม-
พฤษภาคมและเดือนตุลาคม) 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังด าเนินการก่อสร้างทางเข้า-ออก 
ท่าอากาศยานต าแหน่งใหม่เสร็จสิ้นแล้ว 

- 

 
- การตรวจวัดเสียงจากอากาศยานให้ด าเนินการ

ตรวจวัดตามคู่มือการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยานใน
พื้นที ่ช ุมชนของกรมควบคุมมลพิษใช้เป็นแนวทางในการ
ตรวจวัด 

- บร ิษ ัทตรวจว ัด เส ียง ได ้ด  า เน ินการตรวจว ัด เส ียงจาก 
อากาศยานตามคู่มือการตรวจวัดระดับเสียงอากาศยานในพื้นท่ี
ชุมชนของกรมควบคุมมลพิษ  

- - 

ทางเข้า-ออก (ต าแหน่งใหม่) 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- การตอก/กระแทก พื้นท่ีก่อสร้างในบริเวณจุดท่ีอยู่
ใกล ้ก ับบ ้ านเร ื อนราษฎร อาคารท ี ่ พ ั กผ ู ้ โดยสาร 
ก าหนดเวลาให้ด าเนินงานในช่วงเวลา 08.00-17.00 น. 
และช่วงระหว่างเวลา 22.00-06.00 น. จะต้องไม่ด าเนิน
กิจกรรมใดๆ ในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการที่จะท าให้
เกิดเสียงดังรบกวนต่อผู้ท่ีอยู่อาศัยใกล้เคียง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

- 

 
 

 

8. ความส่ันสะเทือนและแรงอัดอากาศ    

- กิจกรรมการก่อสร้างที ่ก่อให้เกิดเสียงและความ
ส ั ่นสะเทือน เมื ่อด  าเน ินการอยู ่ ใกล ้ก ับอาคารที่พัก
ผู ้โดยสารหรือที ่อยู ่อาศัย จะต้องจัดช่วงการท างานมิให้
เกิดขึ้นพร้อมกัน 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเน่ืองจาก
อยู่ระหว่างขั้นตอนการชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินของประชาชน
ท่ีอยู่ในพื้นท่ีท่ีส่วนขยายท่ีจะด าเนินการต่อเติมความยาวทางวิ่ง 

- หากมีกิจกรมมการก่อสร้างท่าอากาศยานตรังจะก าช ับให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ปฏิบัติตามมาตรการ 

 
 
 
 

- - 

ก่อสร้างอุโมงค์รถไฟ 

อาคารท่ีพักผู้โดยสาร (หลังใหม่) 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

9. ทรัพยากรป่าไม้    
- ระหว่างการตัดฟันต้นไม้/แผ้วถาง และน าไม้ออก

จากพื้นที ่ก่อสร้าง รวมทั้งการขุดปรับถม ปรับเกลี ่ย และ 
บดอันดินให้มีพื ้นที ่ก่อสร้างส่วนขยาย หากพบสัตว ์ป่า  
ผู้ร ับจ้างก่อสร้างต้องช่วยเหลือหรือน าไปปล่อยในพื้ นท่ี  
ท่ีห่างออกไปจากพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะที่ 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง  
จึงไม่มีกิจกรรมการก ่อสร้าง หากเริ ่มด าเนินการก่อสร ้าง  
กรมท่าอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

10. ทรัพยากรสัตว์ป่า    
- ห้ามล่าสัตว์ป่าทุกชนิดรวมท้ังไข่ และตัวอ่อนของ

สัตว์ป่า บริเวณพื้นท่ีโครงการและใกล้เคียง 
- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน

กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
ยินดีปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

- ระหว่างการก่อสร้างหากพบสัตว์ป่าผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องช่วยเหลือหรือน าไปปล่อยในพื้นที่ที ่ห่างออกไปจาก
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการให้ช่วยเหลือแล้วน าไปปล่อย และ
ต้องไม่ท าร้ายสัตว์ป่าด้วย 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
ยินดีปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

- หากพบเห็นส ัตว ์บาดเจ ็บจากเคร ื ่องจ ักรกลให้
ด าเนินการช่วยเหลือและน าส่งเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องต่อไป 

 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
ยินดีปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- หากพบสัตว์ป่าที ่ใกล้ส ูญพันธ ุ ์และสัตว์ป่ าที ่มี
แนวโน้มใกล้จะสูญพันธุ์น้ัน ท่าอากาศยานตรังจะต้องขอ
ความร ่ วมม ือก ับส  าน ักบร ิหารพ ื ้ นท ี ่ อน ุ ร ั กษ ์ท ี ่  5 
(นครศรีธรรมราช) เพื่อจัดส่งผู้ช านาญการทางด้านสัตว์ป่า
มาให้ค าแนะน าในการด าเนินการ โดยกรมท่าอากาศยาน 
จะเป็นผู้รับผิดชอบด้านงบประมาณท้ังหมด 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะที่ 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง  
จึงไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ ่มด าเนินการก่อสร้างกรม 
ท่าอากาศยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

11. ทรัพยากรชีวภาพทางน ้า    
- จัดสร้างห้องน ้า-ห้องส้วมส าหรับคนงานพร ้อม

ติดต ั ้งระบบบ าบัดน ้าเสียตามหลักสุขาภิบาล โดยมี
ความสามารถรองรับปริมาณน ้าเสียท่ีเกิดขึ้นอย่างเพียงพอ 
เพื่อบ าบัดน ้าเสีย 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะที่ 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง  
จึงไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ ่มด าเนินการก่อสร้างกรม 
ท่าอากาศยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการ 
 

-  

- ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จให้รื ้อถอนสูบสิ่ง
ปฏิกูลจากห้องน ้าห้องส้วม และใช้สารโซเดียมไฮโปรคลอ
ไรด์ 5% (สารคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) เพื่อฆ่าเชื้อโรคก่อน
จากนั้นจึงท าการปรับสภาพความเป็นกรดของพื้นดินโดย
ใช้ปูนขาว 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะที่ 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง  
จึงไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ ่มด าเนินการก่อสร้างกรม 
ท่าอากาศยานยินดีปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 
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12. การใช้ประโยชน์ที่ดิน    
- จัดให้มีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่ได้รับ

ผลกระทบโดยตรง และบริเวณโดยรอบพื้นที ่โครงการ
ทราบล่วงหน้าก่อนมีการก่อสร้างโครงการ เพื่อให้รับทราบ
ถึงรายละเอียดและแผนการก่อสร้างโครงการ 

- ท่าอากาศยานตร ังด าเน ินการติดตั ้งป้ายรายละเอ ียดและ
แผนการก ่อสร ้างโครงการไว ้บริ เวณถนน ตง.3005 เพื่อ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนท่ีอยู่บริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ
ทราบล่วงหน้าก่อนมีการก่อสร้างโครงการ 

- 

 
- ให้จัดตั ้งหน่วยงานประชาสัมพันธ์เพื ่อรับเร ื ่อง

ร้องเรียนต่างๆ ที ่อาจเกิดจากการก่อสร้างของโครงการ 
เพื ่อเปิดโอกาสให้ประชาชนที่อยู ่โดยรอบพื้นที ่ก่อสร้าง
แสดงข้อคิดเห็น ข้อร้องเรียน ข้อวิตกกังวลต่างๆ 

- ท่าอากาศยานตรังจ ัดตั ้งจุดรับเร ื ่องราวร ้องเร ียนบร ิ เวณ
ประชาสัมพันธ์ภายในพื้นที่อาคารที่พักผู ้โดยสาร โดยเปิดรับ
เรื่องราวร้องเรียนผ่านทางโทรศัพท์ และผู้น าชุมชน 

- - 

- กรมท่าอากาศยานจะต้อง แต่งตั ้งวิศวกรควบคุม
การท างานของผู ้ร ับเหมา ก่อสร้างเพื่อดูแลมิให้กิจกรรม
การก่อสร้างเกิดการรบกวนต่อผู้ท่ีใช้ประโยชน์ท่ีดินเดิม 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ก าชับให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดูแลคนงานก่อสร้างมิ
ให้ทะเลาะวิวาทหรือสร้างเหตุเดือดร้อนร าคาญให้กับ
ชุมชนท่ีอยู่ข้างเคียง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 
 

- - 

ป้ายแสดงรายละเอียดการก่อสร้าง 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
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ภาพประกอบมาตรการ 

13. การคมนาคมขนส่ง    
- ก าหนดให้มีเส้นทางเบ่ียงของถนนทางหลวงชนบท 

ตง. 3005 ขนานกับแนวเขตสนามบินทางทิศเหนือเพื่อไป
ทางฝั่งทิศใต้ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ต้องมีการติดป้ายสัญญาณเตือนภัยและบอก
เส้นทางเบ่ียงของโครงการ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- กวดข ันให้ผ ู ้ข ับข ี ่ปฏิบัต ิตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ติดตั้งป้ายเตือนและป้ายบังคับการจราจรบริเวณ
จุดตัดของถนนและบริเวณที่เสี ่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
พร้อมจัดเจ้าหน้าท่ีอ านวยการจราจรในช่วงท่ีมีการขนส่ง
ดินและวัสดุอุปกรณ์ในการก่อสร้าง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ท าการตรวจเช็คสภาพรถยนต์ เช่น ระบบห้ามล้อ 
ระบบไฟฟ้าการท างานของเครื ่องยนต์ ระบบเกียร์ และ
อื่นๆ ให้อยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ดีและปลอดภัยอยู่เสมอ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 
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- การขนส ่งว ัสดุก่อสร้างที ่จะก่อให้เกิดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละอองหรือการร่วงหล่นจ าเป็นต้องมีผ้าใบ
ปิดคลุมอย่างมิดชิด 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ในชั่วโมงเร่งด่วน - ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ห้ามมิให้รถบรรทุกดินใช้เส้นทางเดียวกับผู้ ท่ีมาใช้
บริการท่าอากาศยานตรังเพื่อลดอุบัติเหตุ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- เส้นทางขนส่งวัสดุก่อสร้างจากแหล่งวัสดุก่อสร้าง 
เพื ่อเข้ามายังพ ื ้นที ่โครงการที่ต้องผ่านชุมชน หนาแน่น 
จะต้องใช้ความเร็วไม่เกินตามท่ีกฎหมายก าหนด 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการตอ้ง
ติดป้าย ทั ้งนี ้เพื ่อให้ง ่ายต่อการตรวจสอบข้อเท็จจรงิใน
ด้านการใช้ความเร็วของรถแต่ละคัน รวมทั้งด้านอื ่นๆ  
ท่ีเกี่ยวข้อง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 
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ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ให้ด  าเน ินการติดต ั ้งระบบส ัญญาณไฟจราจร
บริเวณทางเข้า-ออก ท่าอากาศยานตรัง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

14. สาธารณูปโภค-สาธารณูปการ    
- ก าหนดให้โครงการจัดสร้างอาคารที่พักขยะให้

เพียงพอต่อการจัดเก็บขยะ 43.67 ลบม./วัน และให้
ประสานกับเทศบาลต าบลโคกหล ่อในการด าเนินการ
จัดเก็บ โดยรถของเทศบาลจะเข้ามาจัดเก็บวันจันทร์-เสาร์ 
วันละ 1 ครั้ง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ขยะ ท่ี ส ามา ร ถ น  ากล ั บมาใช ้ ประโยชน ์ ได้
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องน าออกจากพื้นท่ีท้ังหมดเม่ือการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- จัดหาภาชนะรองร ับขยะที ่ม ีฝาปิดมิดช ิด โดย
แบ่งเป็นภาชนะรองรับขยะเปียก ภาชนะรองรับขยะแห้ง 
และภาชนะรองรับขยะอันตราย น าไปตั้งไว้จุดต่างๆ รอบ
พื้นท่ีก่อสร้าง และประสานกับเทศบาลต าบลโคกหล่อ เข้า
มาจัดเก็บและก าจัดอย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- จัดให้มีถังขยะแยกประเภทขยะท่ีสามารถน ามาใช้
ประโยชน์ได้กับขยะท่ัวไป ถังขยะดังกล่าวให้วางไว้บริเวณ
พื้นที ่ก่อสร้างทั้งนี้ถังขยะจ าเป็นต้องมีฝาปิดเพื่อป้องกัน
กลิ่นและแมลง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ควบคุมผู ้ร ับเหมาก่อสร้างห้ามเผาเศษวัสดุ/ขยะ 
ภายในพื้นที ่ก่อสร้างของท่าอากาศยานตรัง เพราะเป็น
อุปสรรคต่อการบินขึ้น-ลงของเครื่องบิน 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

15. การระบายน ้าและป้องกันน ้าท่วม    
- จัดท ารางระบายน ้าชั่วคราวตามแนวรางระบายน ้า

ถาวรท่ีได้ออกแบบ เพื่อช่วยในการระบายน ้าในช่วงปรับถม
พื้นที ่ และควบคุมให้น ้าระบายลงบ่อหน่วงน ้า เพื ่อรองรับ
ตะกอนท่ีเกิดจากการปรับถมพื้นท่ี 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ให้สร้างระบบระบายน ้าเพื่อรองรับปริมาณน ้าท่ีจะ
ไหลผ่านพื้นที ่ให้ลักษณะทางอุทกวิทยาไม่แตกต่างจาก
สภาพธรรมชาติเดิม 

- ก่อสร้างรางระบายน ้าท้ังสองด้านบริเวณแนวทางวิ่งเดิม และ
ส่วนขยายโดยระบายน ้าตามทิศทางการไหลเดิม  

- จากการตรวจสอบพบว่าในรางระบายน ้าบางพื้นท่ีมีวัชพืชขึ้น
ภายในรางระบายน ้า 

- เสนอให้ท่าอากาศยานตรังด าเนินการขุด
ลอกรางและก  าจ ัดว ัชพืชภายในร าง
ระบายน ้าอย่างน้อยปีละ 1 ครั้ง หรือเม่ือ
พบว่าภายในรางระบายน ้ามีวัชพืชขึ้ น 
ปกคลุม 

  

รางระบายน ้า DN-2 บริเวณหัวทางวิ่ง 26 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

 
- การปรับถมพื้นท่ีให้หลีกเลี่ยงการด าเนินการในช่วง

ฤดูฝน เพื ่อลดผลกระทบด้านการชะล้างพังทลาย และ
ปริมาณตะกอนดินลงสู่ห้วยใหญ่ และคลองท่านาว 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ให้ท าการขุดลอกตะกอนภายในรางระบายน ้าทันที
เพื่อให้มีประสิทธิภาพในการระบายน ้าของโครงการ 

- จากการตรวจสอบพบวัชพืชขึ ้นปกคลุมภายในรางระบายน ้า 
ภายในพื้นท่ีท่าอากาศยาน 

- เสนอให้ท่าอากาศยานตรังด าเนินการขุด
ลอกรางและก าจัดวัชพืชภายในรางระบาย
น ้าอย่างน้อยปีละ 1 ครั ้ง หรือเมื ่อพบว่า
ภายในรางระบายน ้ามีวัชพืชขึ้นปกคลุม 

- 

- ก าหนดให้เทคอนกรีตในลักษณะหูช้างบริเวณปาก
ท่อลอดท่ีก่อสร้างเพื่อป้องกันการกัดเซาะ 

- การก่อสร้างรางระบายมีการเทคอนกรีตในลักษณะหูช้างบริเวณ
ปากท่อลอดท่ีก่อสร้างเพื่อป้องกันการกัดเซาะ 

- - 

16. เศรษฐกิจ-สังคม    
- ให้จ ัดต ั ้งหน่วยงานประชาสัมพันธ ์ เพื ่อรับข้อ

ร้องเรียนต่างๆ ท่ีอาจเกิดจากการก่อสร้าง เพื่อเปิดโอกาส
ให้ประชาชนท่ีอยู่โดยรอบพื้นท่ีก่อสร้าง แสดงข้อคิดเห็น 
ข้อร้องเรียน ข้อวิตกกังวลต่างๆ 

- ท่าอากาศยานตร ังได ้จ ัดต ั ้งจ ุดรับเร ื ่องร้องเรียนบร ิเวณ
ประชาสัมพันธ์ภายในพื้นที่อาคารที่พักผู ้โดยสาร โดยเปิดรับ
เรื่องราวร้องเรียนผ่านทางโทรศัพท์ และผู้น าชุมชน 

- - 

- ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการ
เพื่อป้องกันแก้ไขและลดผลกระทบด้านสังคม ดังน้ี 

 
 

 
 

 

รางระบายน ้า DN-1 ข้างทางขับ 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

• ให้พิจารณาจ้างคนงานในท้องถิ ่นเพื่อให้การ
พัฒนาโครงการมีส่วนช่วยเหลือชุมชนและลดผลกระทบท่ี
อาจเกิดจากแรงงานต่างถิ่น 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

-  
- 

• เข้มงวดเรื ่องการเข้า-ออกพื้นที ่ก่อสร้างของ
คนงานในช่วงเวลากลางคืน 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

• มีการท าก ิจกรรมมวลชนส ัมพันธ ์ของท่า
อากาศยานตรัง ให้พบปะพูดคุยกับราษฎรในชุมชนและ
ผู้น าชุมชน พร้อมทั้งติดตั้งกล่องรับฟังความคิดเห็นจาก
ราษฎรในชุมชน ส าหรับสถานศึกษารอบพื้นที ่โครงการ
โดยเฉพาะโรงเรียนวิเชียรมาตุให้กรมท่าอากาศยาน
พิจารณาจัดงบความรับผิดชอบต่อสังคมและสิ่งแวดล ้อม 
(CSR)  เพ ื ่ อบรร เทาค ว ามร บก วนด ้ าน เส ี ย ง จ าก  
อากาศยานโดยอาจจัดท ากิจกรรม ติดแอร์ และจัดให้มี
ไมโครโฟน เป็นต้น 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีตู้รับบริจาคภายในพื้นท่ีอาคารท่ีพัก
ผู้โดยสาร  

- - 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

• ติดตั ้งป้ายแสดงรายละเอียดการก่อสร้าง
และขั้นตอนการก่อสร้างโครงการบริเวณด้านหน้าพื้นท่ี
ก่อสร้างเพื ่อให้ผู ้ที ่ผ ่านไปมาทราบก าหนดการก่อสรา้ง
โครงการ 

- มีการติดตั้งป้ายแสดงรายละเอียดการก่อสร้างและขั้นตอนการ
ก่อสร้างโครงการบริเวณด้านหน้าพื้นท่ีก่อสร้างเพื่อให้ผู้ ท่ีผ่าน
ไปมาทราบก าหนดการก่อสร้างโครงการ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- 

 

- จัดท าแผนประชาสัมพันธ์โครงการแก่ชุมชน
บริเวณพื้นท่ีโครงการ โดยเฉพาะชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ี
ก่อสร้าง เกี ่ยวกับรายละเอียดการก่อสร้างโครงการเพื่อ
สร้างความเข้าใจที่ถ ูกต้องและชัดเจนรวมทั้งเพื ่อสร้าง
ความเชื่อม่ันแก่ชุมชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณพื้นท่ีใกล้เคียง
โครงการ โดยแจ้งให้ชุมชนทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 
เดือน ก่อนท าการก่อสร้าง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารของโครงการในช ่ วง
ก่อสร้างและแจ้งความก้าวหน้าของการด าเนินการให้
ชุมชนที่อยู่โดยรอบพื้นที ่โครงการทราบ เช่น การติดป้าย
ประชาสัมพันธ์ หรือแผ่นพับ เป็นต้น บริเวณที่ท าการ
ผู้ใหญ่บ้านหรือองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

ป้ายแสดงรายละเอียดการก่อสร้าง 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- แจ้งให้ประชาชนในพื้นที ่ด าเนินการทราบถึง
ช่องทางการร้องเรียนและมาตรการจัดการเรื่องร้องเรียน 
โดยแจ้งผ่านทางองค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น ผู ้น าชุมชน 
และคณะกรรมการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
ยินดีปฏิบัติตามมาตรการ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
ยินดีปฏิบัติตามมาตรการ 

- - 

- จัดให้ม ีทีมงานประชาสัมพันธ ์รายละเอียด
โครงการ เพื่อให้ข้อมูลข่าวสารและรับเรื่องร้องเรียนจาก
ชุมชน โดยระบุผู ้ที ่ร ับผิดชอบในการด าเน ินงาน ช่อง
ทางการติดต่อสื ่อสารรับเรื ่องร้องเรียนพร้อมทั้งจัดส่ง
ท ีมง านไปตรวจสอบข ้อร ้ อง เร ียนและแจ ้งผลการ
ด  า เน ินการแก ้ ไขป ัญหาข ้อร ้ อง เรี ยนท ี ่ เก ิ ด จ าก 
การด าเนินงานของโครงการให้ชุมชนรับทราบ 

- มีการติดตั ้งป้ายประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อให้ข้อมูลข่าวสารและรับเรื่องร้องเรียนจาก
ชุมชน โดยระบุผู้ท่ีรับผิดชอบในการด าเนินงาน และช่องทาง
การติดต่อสื ่อสารรับเรื ่องร้องเรียนไว้ที ่ป้ายประชาสัมพันธ์
ดังกล่าว 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

 
 
 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ติดป้ายประกาศบริเวณหน้าพื้นท่ีโครงการและ
ชุมชน เพื ่อน าเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการโดยระบุ
ข้อมูลท่ีเกี่ยวข้องกับโครงการ เช่น ชื่อโครงการ แผนการ
ก่อสร้างโครงการ บริษัทผู้รับเหมา บริษัทเจ้าของโครงการ 
ผู้ประสานงานและหมายเลขโทรศัพท์ เป็นต้น 

- มีการติดตั ้งป้ายประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้าง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- จ ัดต ั ้ ง คณะกรรมการต ิดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล ้อม (EIA Monitoring Committee) 
เพื ่อให้ชุมชนมีส่วนร ่วมในการติดตามตรวจสอบการ
ด าเนินงานด้านสิ ่งแวดล้อมและด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนของโครงการ ประกอบด้วย ตัวแทนจาก 3 ฝ่าย 
ได้แก่ กรรมการผู้แทนภาคประชาชน กรรมการผู้แทนภาค
ราชการ/นักวิชาการในท้องถิ่น และผู้แทนจากโครงการ 

- ท่าอากาศยานมีการจัดตั ้งคณะกรรมการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

- - 

- ให้โครงการจัดท าแผ่นพับ หรือแสดงวีดทัีศน์ 
หรือจัดท าป้ายประชาสัมพันธ์ เพื่อประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับ
การปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรัง เช่น รายละเอียด
โครงการ ความสามารถในการรองรับผู้ท่ีเข้ามาใช้บริการ 
ต าแหน่งท่ีตั้งอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังการเดินทางมายัง
อาคารที่พักผู ้โดยสารหลังใหม่หลังจากเปิดด าเนินการ  
เป็นต้น ให้ผู้ท่ีเข้ามาใช้บริการท่าอากาศยานตรังทราบ 
 

- กรมท่าอากาศยานมีการจัดท าวีดีทัศน์ในการประชาสัมพันธ์
โครงการ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 
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- ผู้อ านวยการท่าอากาศยานตรังหร ือตั วแทน 
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลความคืบหน้าของการปรับปรุงขยาย 
ท่าอากาศยานตรัง ในวาระโอกาสที่ประชุมหัวหน้าส ่ วน
ราชการจังหวัดตรัง 

- ผู้อ านวยการท่าอากาศยานตรังหรือตัวแทน ได้มีประชาสัมพันธ์
ข้อมูลความคืบหน้าของการปรับปรุงขยายท่าอากาศยานตรัง ใน
วาระโอกาสท่ีประชุมหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดตรัง ทุกครั้ง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ในการด าเนินงานการเวนคืนอสังหาริมทรพัย์
ตาม พ.ร.บ. การเวนคืนอส ังหาริมทร ัพย์ พ.ศ. 2562 
ด าเนินการขอออกพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินใน
บริเวณท่ีท่ีจะเวนคืน (พ.ร.ฎ.) เป็นบริเวณกว้างตลอดแนว 
เพื ่อครอบคลุมพื ้นที ่ท ี ่คาดว ่าจะต้องเวนคืนเป็นเขต
ก่อสร้าง ซึ่งจะระบุท้องท่ี จุดเริ่มต้น จนสิ้นสุดและความ
กว้างของเขตพระราชกฤษฎีกา โดย พ.ร.ฎ. จะปิดประกาศ
ไว้ตามสถานท่ีดังน้ี 

• ท่ีท าการของเจ้าหน้าท่ีเวนคืน 

• ศาลากลางจังหวัดตรัง 

• ส านักงานท่ีดินจังหวัดตรัง 

• ท่ีว่าการอ าเภอเมืองตรัง 

• ที ่ท  าการเทศบาลต าบลโคกหล ่อ และ
องค์การบริหารส่วนต าบลควนปริง 

- ปัจจุบันอยู ่ในขั้นตอนการออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดิน 
และมีการด าเนินการเวนคืนท่ีดิน เพื่อด าเนินการปรับปรุงขยาย
ท่าอากาศยานแล้วบางส่วน  

- - 
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• ท่ีท าการผู้ใหญ่บ้านหมู่ 9 ต าบลโคกหล่อ ท่ี
ท าการผู ้ใหญ่บ้านหมู่ 3 บ้านไซหนุน หมู่ 7 บ้านทุ่งหวัง 
หมู่ 8 บ้านนาป้อ และ หมู่ 9 บ้านเกาะกลาง ต าบลควน
ปริง  

การออก พ.ร.ฎ. ดังกล่าวเพื ่อให้เจ้าหน้าที ่มี
สิทธิเข้าไปท าการส ารวจทรัพย์สินในท่ีดินของประชาชนท่ี
อยู ่ในเขต พ.ร.ฎ. ซึ ่งการส ารวจที่ดิน สิ ่งปลูกสร้าง และ
ต้นไม้ยืนต้นผู้รับมอบหมายจากหน่วยงานของรัฐในฐานะ
เจ้าหน้าที ่เวนคืนจะแจ้งก าหนดวันเข้าท าการส ารวจเป็น
หนังสือให้เจ้าของทรัพย์สินทราบล่วงหน้า ไม่น้อยกว่า 15 
วัน หลังจากส ารวจทรัพย์ส ินแล ้วจะมีการก  าหนดค่า
ทดแทนทรัพย์สินท่ีจะถูกเวนคืนโดยคณะกรรมการก าหนด
ราคาเบ้ืองต้น ซึ่งรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมแต่งตั้ง 
ประกอบด้วย ผู ้แทนของเจ้าหน้าที ่หนึ ่งคน ผู ้แทนกรม
ท่ีดินหน่ึงคน ผู้แทนของ หน่วยงานอื่นของรัฐหน่ึงคน และ
ผู้แทนสภาท้องถิ่นท่ีเกี่ยวข้อง 

1. การก าหนดค่าตอบแทน 
การก  าหนดค่าทดแทนจะพิจารณาตาม

หลักเกณฑ์ท่ีกฎหมายก าหนดโดยค านึงถึง 
1.1 ราคาที ่ซ ื ้อขายก ันตามปกติในท้อง

ตลอดของอสังหาริมทรัพย์ท่ีจะต้องเวนคืนตามท่ีเป็นอยู่ใน
วันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกา 
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1.2 ราคาของอสังหาร ิมทรัพย์ที ่มี การตี
ราคาไว้เพื่อประโยชน์แก่การเสียภาษีบ ารุงท้องท่ี 

1.3 ราคาประเม ินท ุนทร ัพย ์ เพ ื ่ อเร ี ยก
ค่าธรรมเนียมในการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม 

1.4 สภาพและท่ีตั้งของอสังหาริมทรัพย์ 
1.5 เหตุและวัตถุประสงค์ของการเวนคืน 
1.6 การได้ประโยชน์และเสียประโยชน์จาก 

การเวนคืน 
1.7 ค่าทดแทนความเสียหายที่ต้องออก

จากอสังหาริมทรัพย์ท่ีถูกเวนคืน 
ทั้งนี ้ เพื ่อให้เกิดความเป็นธรรมแก ่ผ ู ้ถูก

เวนคืนและสังคม 
2. การประกาศราคาเบื้องต้น 

เ ม ื ่ อ คณ ะ ก ร รมก าร ได ้ ก  า หนด ราคา 
ค่าทดแทนแล้วจะปิดประกาศราคาไว ้  ตามสถานที่
เดียวกันกับที่ปิดประกาศ พ.ร.ฎ. และเจ้าหน้าที ่จะมี
หนังสือแจ้งให้ เจ้าของทรัพย์สินมาท าบันทึกข้อตกลงหรือ
สัญญาซื้อขาย เม่ือท าบันทึกข้อตกลง หรือสัญญาซื้อขาย
แล้วหน่วยงานของรัฐจะจ่ายเงินค่าทดแทนทั้งหมดใหแ้ก่
เจ้าของ ทรัพย์สินภายใน 120 วัน นับแต่วันท าบันทึก
ข้อตกลงหรือสัญญาซื้อขาย 
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3. การอุทธรณ์ 
หากผู้ถูกเวนคืนไม่พอใจในราคาหรือจ านวน

เงินค่าทดแทนที่ คณะกรรมการก าหนดราคาเบื ้องต้น
ก  าหนดสามารถร ับเง ินไปก ่อน แล ้วยื ่นอ ุทธรณ ์ต่อ 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมภายใน 60 วัน นับแต่
วันท่ีได้รับหนังสือแจ้งให้ไปรับ เงินค่าทดแทนโดยสามารถ
ยื่นอุทธรณ์เป็นหนังสือด้วยตนเองหรือส่งทางไปรษณีย์ 
และหากยังไม่พอใจค าวินิจฉัยของรัฐมนตรีฯ ผู้ถูกเวนคืนมี
สิทธิฟ้องคดีได้ 2 กรณี คือ 

3.1 กรณีที ่ผ ู ้อ ุทธรณ ์ได ้ร ับแจ้งผลการ
วินิจฉัยภายใน 60 วัน นับแต่วันท่ีย่ืน อุทธรณ์ในกรณีน้ีผู้
อุทธรณ์มีสิทธิฟ้องคดีภายใน 1 ปี นับแต่วันท่ีได้รับแจ้งผล
การวินิจฉัยดังกล่าว 

3.2 กรณีที ่ย ื ่นอ ุทธรณ ์ไว ้จนระยะเวลา
ล่วงเลยมาจนครบ 60 วันแล้ว แต่ยัง ไม่ได้รับแจ้งผลการ
วินิจฉัยในกรณีน้ีผู้อุทธรณ์มีสิทธิฟ้องคดีภายใน 1 ปี นับ
แต่วันท่ีครบก าหนดเวลา 60 วัน ดังกล่าว 

4. ข้อเสนอแนะด้านการจ่ายค่าชดเชย 
เนื ่องจากผู ้ได้ร ับผลกระทบจากการพัฒนา

โครงการ เป็นผู ้ที ่เสียสละอย่างมากเพื ่อผลประโยชน์
ส่วนรวม และเป็นปัจจัยส าคัญต่อความส าเร็จของการ
พัฒนาโครงการ ดังน้ัน ในการด าเนินการ จึงต้องอ านวย
ความสะดวกให้กับผู้ได้รับผลกระทบเหล่าน้ัน อีกท้ังควรมี
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การช่วยเหลือเป็นกรณีพิเศษเพื่อบรรเทาความเดือดร ้อน 
ยกตัวอย่างเช่น มาตรการต่างๆ ดังน้ี 

4.1 ต้องมีการก าหนดเกณฑ์ วิธีการ และ
ระยะเวลาการจ่ายค่าชดเชยทรัพย์สินให้แน่นอน พร้อมท้ัง
มีการประชาส ัมพันธ ์ หร ือท าความตกลงก ับผู ้ ได้รับ
ผลกระทบอย่างชัดเจน 

4.2 ควรด าเนินการจ่ายค่าชดเชยทรัพย์สิน
ในครั ้งเดียวให้ครบถ้วนในระยะเวลาที่รวดเร็ว เพื ่อให้
ราษฎรเกิดความเชื่อม่ัน 

5. ผู้รับผิดชอบด้านงบประมาณ 
5.1 กรมท่าอากาศยานจะเป็นผู ้ร ับผ ิดชอบ

งบประมาณชดเชย ส าหรับหน่วยงานและประชาชนท่ีได้รับ
ผลกระทบจากการเวนคืน 

5.2 การเพ ิกถอนการใช ้พ ื ้ นท่ี สาธารณ 
ประโยชน์บริเวณควนเขานุ้ยต้องด าเนินการให้เป็นไปตาม
ขั้นตอนกฎหมายเกี่ยวข้องให้ครบถ้วน 
17. อาชีวอนามัย และความปลอดภัย    

- การป้องกันอันตรายจากฝุ่นละออง/เสียง 

• จัดวางผังเครื่องยนต์/อุปกรณ์ ท่ีมีเสียงดัง
ให้ห่างจากแหล่งรับผลกระทบด้านเสียง เช่น วัดและ
ชุมชน เป็นต้น และหลีกเลี่ยงกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดเสียงดัง
รบกวนต่อผู้ท่ีอาศัยข้างเคียง 

 
- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน

กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

 
- 

 
- 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

• ขณะก่อสร้างกิจกรรมท่ีจะเกิดฝุ่นละออง 
เช่น การปรับสภาพพื้นที ่บร ิเวณพื้นที ่โล ่งในส ่วนที่ มี
กิจกรรมที่จะท าให้มีการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองใหท้ า
การฉีดพรมน ้าให้เปียกจนท่ัวผิวหน้าดินในบริเวณก่อสร้าง
หรือบริเวณท่ีมีการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองอย่างน้อยวัน
ละ 2 ครั้ง หรือตามความเหมาะสมกับสภาพภูมิอากาศ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

• การแต่งกายของคนงานต้องแต่งกาย
รัดกุมและจัดอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลให้คนงาน
สวมใส่ตามลักษณะการท างาน เช่น หมวกนิรภัย รองเท้า
นิรภัย หน้ากากป้องกันฝุ่น และเครื่องป้องกันหู เป็นต้น 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

• ผู้ร ับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดหาน ้าดื ่มท่ี
สะอาดให้กับคนงานก่อสร้างให้เพียงพอ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

 

- - 

- จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีความปลอดภัยเพื่อก ากับดูแล
ความปลอดภัย 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- จัดการอบรมและฝ ึกซ ้อมการใช้เครื ่องมือ
ดับเพลิงขั้นต้น 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลของโครงการพร้อม
เวชภัณฑ์ที ่จ าเป็น และหน่วยปฐมพยาบาลจะต้องได้รับ
การฝึกซ้อมเป็นประจ า 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างประสานงานกับหน่วยปฐม
พยาบาล และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลโคกหล่อ
ในการรักษาพยาบาลเบ้ืองต้นแก่คนงานท่ีได้รับอุบัติเหตุ
จากการก่อสร้างโครงการ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- การรับคนงานก่อสร้างเข้ามาท างานภายใน
พื้นท่ีโครงการจะต้องพิจารณารับบุคลากรท่ีมาจากชุมชน
ในท้องถิ่นเป็นอันดับแรก และให้อัตราค่าแรงเป็นไปตาม
กฎหมายก าหนด 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ในกรณีต้องมีการจ้างแรงงานจากภายนอกพื้นท่ี 
จะต้องมีการท าประวัติคนงานเพื่อเป็นหลักฐานท่ีจะช่วย
ควบคุมปัญหาท่ีเกิดจากคนงานต่อชุมชนโดยรอบ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ก าหนดกฎระเบียบ ข้อบังคับ ที ่ช ัดเจนและ
เข้มงวดเพื่อควบคุมคนงานมิให้สร้างความเดือดร้อนแก่
ราษฎรท่ีอาศัยอยู่บริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

 
 

- - 
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ให้ความร่วมมือกับเจ้าหน้าท่ีด้านสาธารณสุขใน
พื้นท่ี เพื่อเป็นการป้องกันและท าลายแหล่งพาหะน าโรค 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- ก าหนดกฎระเบียบ ข้อบังคับที่ช ัดเจนและ
เข้มงวดเพื่อควบคุมคนงานมิให้สร้างความเดือดร ้อนแก่
ประชาชนท่ีอาศัยอยู่บริเวณโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- จัดให้มีช่องทางรับเรื ่องร้องเรียน เช่น ตู ้รับ
ความคิดเห็น สายด่วนเบอร์ เป็นต้น เพื่อเป็นศูนย์กลางใน
การรับเรื่องร้องเรียนในกรณีเกิดความเดือดร้อน และต้อง
ด าเนินการสืบหาสาเหตุและหาแนวทางในการแก้ไขปัญหา
ที่ส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อาศัยอยู ่บร ิเวณพื ้น ท่ี
โครงการ 

- ท่าอากาศยานตร ังได ้จ ัดต ั ้งจ ุดรับเร ื ่องร้องเรียนบร ิเวณ
ประชาสัมพันธ์ภายในพื้นที่อาคารที่พักผู ้โดยสาร โดยเปิดรับ
เรื่องร้องเรียนผ่านทางโทรศัพท์ และผู้น าชุมชน 

- - 

- ในกรณีการรับคนงานต่างด้าวเข้ามาท างาน 
ผู ้ร ับเหมา ก่อสร้างจะต้องท าการลงบันทึกประวัติคนงาน 
ตรวจสุขภาพคนงานเพื่อป้องกันการแพร่กระจายโรคโดยมี
คนเป็นพาหะน าโรค และสร้างห้องพักแยกจากที ่พัก
คนงานท้องถิ่น 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- จัดให้ม ีระบบสัญญาณไฟน าร่องเป็นระบบ
สัญญาณไฟชั่วคราวบริเวณหัวทางวิ่ง 08 เป็นระยะทาง 
700 ม. และหัวทางวิ่ง 26 เป็นระยะทาง 200 ม. 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- กรมท่าอากาศยานยั งคง ใช ้อ ุปกรณ ์ หรือ
ส ัญญาณการขึ ้น-ลง ได ้แก ่ สถานีว ิทยุเคร ื ่องช่วยการ
เด ิ นอากาศ Doppler Very High Frequency Omni-
Directional Radio Range ( DVOR)  ห ร ื อ  Distance 
Measuring Equipment (DME)  ท  าหน ้ าท ี ่ ช ่ วยบอก
ระยะทางระหว่างสถานีกับต าแหน่งของเครื ่องบิน หรือ
นักบินสามารถบังคับลงโดยใช้ไฟน าร่อน PAPI ท่ียังคงติด
ตั้งอยู่เดิมได้ ประสานขอค าแนะน าจากส านักงานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) เพื ่อความปลอดภัยใน
การขึ้น-ลงของอากาศยาน 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 

- มาตรการป้องกัน และรื้อถอนบ้านพักคนงาน 

• ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จให้รื้อถอนสูบ
สิ ่งปฏิกูลจากห้องน ้าห้องส้วม และใช้สารโซเดียมไฮโปร
คลอไรด์ 5% (สารคลอรอกซ์หรือไฮเตอร์) เพื่อฆ่าเชื้อโรค
ก่อนจากนั้นจึงท าการปรับสภาพความเป็นกรดของพื้นดิน
โดยใช้ปูนขาว 

• ขยะที ่สามารถน ากลับมาใช ้ประโยชน์ได้
ผู้รับเหมา ก่อสร้างจะต้องน าออกจากพื้นท่ีท้ังหมดเม่ือการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

• ปิดคลุมส่วนท้ายยานพาหนะที ่ใช้น าการ
ขนส่งวัสดุอุปกรณ์ใดๆ จากการรื้อถอน 

• แจ้งแผนการรื้อถอนท่ีอาจก่อให้เกิดเสียงดัง
ให้ชุมชนทราบอย่างน้อย 1 สัปดาห์ ก่อนการก่อสร้าง 

- ปัจจุบันอยู ่ระหว่างการชดเชยที่ดินและทรัพย์สินเพื ่อด าเนิน
กิจกรรมก่อสร้างในระยะท่ี 2 คือการขยายความยาวทางวิ่ง จึงไม่
มีกิจกรรมการก่อสร้าง หากเริ่มด าเนินการก่อสร้างกรมท่าอากาศยาน
จะต้องปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

• ก ิจกรรมการร ื ้ อถอนท ี ่ อาจก ่อ ให ้ เกิด
ผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนให้มีการด าเนินงานเฉพาะใน
ช่วงเวลากลางวัน ยกเว้นกิจกรรมท่ีจ าเป็นต้องด าเนินการ
ต่อเน่ืองให้แล้วเสร็จจะต้องแจ้งให้ผู้น าชุมชนในพื้นท่ีทราบ
ก่อนด าเนินการในกิจกรรมน้ันๆ อย่างน้อย 7 วัน 

• เลือกใช้อุปกรณ์และเครื่องจักรในการรื้อถอน
ที่มีระดับเสียงต่างๆ และตรวจซ่อมบ ารุงรักษาอุปกรณ์
และเครื่องจักรให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานให้ดีอยู่เสมอ 

• เลือกใช้อุปกรณ์ป้องกันเสียงให้แก่คนงานท่ี
ท างานบริเวณท่ีมีเสียงดัง และควบคุมระดับเสียง ท่ัวไปให้
อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

• หลีกเลี่ยงการท้ิงสิ่งของจากท่ีสูง หากจ าเป็น
ควรมีวัสดุรองรับเพื ่อลดเสียงกระทบกันของสิ ่งของกับ
พื้นที ่ซึ ่งมีการรื ้อถอน โดยอาจใช้แผ่นยางหร ือพรอม  
เป็นต้น 

• ควบคุมระดับเสียงให้อยู ่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ระดับเสียง 

• ห้ามทิ้งขยะหรือเศษวัสดุจากการรื ้อถอนลง
ในท่อระบายน ้า หรือล ารางสาธารณะ โดยเด็ดขาด 

• กรณีมีข้อขัดแย้งในการพิจารณาว่า ปัญหา
น ้าท้ิงท่ีเกิดขึ้นมาจากกิจกรรมการรื้อถอนของโครงการ ให้
ด าเนินการแก้ไขทันที และด าเนินการตรวจวัดคุณภาพน ้า
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ตารางท่ี 1.3-1  ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

ผิวดินในแหล่งน ้านั ้น ตามวิธีการมาตรฐานส าหรับการ
วิเคราะห์น ้าและน ้าเสียและคุณภาพน ้าทิ ้งที ่ระบายออก
จากโครงการ 

• หากกิจกรรมการรื้อถอนท าให้ป้าย สัญญาณ
ไฟ หรือผิวถนนช ารุดต้องรีบด าเนินการซ่อมแซมอย่าง
เร่งด่วน 

• การขนส่งวัสดุอุปกรณ์จากการรื้อถอนต้องใช้
ผ ้าใบปิดคล ุมและต้องตรวจสอบความเรียบร ้อยของ
ยานพาหนะในการขนส่งเสมอ 

• กรณีกิจกรรมการรื้อถอนมีของเสียอันตรายท่ี
มีล ักษณะและคุณสมบัต ิตามที ่ ก  าหนดในประกาศ
กระทรวงอุตสาหกรรม เรื่อง การก าจัดสิ่งปฏิกูลหรือวัสดุ
ท่ีไม่ใช้แล้ว พ.ศ. 2548 ให้หน่วยงานท่ีรับอนุญาตจากกรม
โรงงานอุตสาหกรรมรับไปก าจัดอย่างถูกต้อง และก าหนด
วิธีปฏิบัติงานเรื่อง การแยกท้ิงขยะหรือของเสียอันตราย
และอบรมให้คนงานท่ีเกี่ยวข้องทราบ 

• การน าเศษวัสดุจากการรื้อถอนไปก าจัด ต้อง
ได้รับอนุญาตจากหน่วยงาน/หรือเจ้าของพื้นท่ี 

• จัดให้มีการบริหารจัดการความปลอดภัยใน 
การท  าง านตามข ้อก  าหนดของกฎหมายว ่ า ด ้ ว ย 
ความปลอดภัยอาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการ
ท างานเก ี ่ยวก ับการร ื ้ อถอนอย่ างเป็นระบบและ มี
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มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

ประสิทธิภาพ ตามข้อก าหนดของกฎหมายว่าด้วยความ
ปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 

• ติดตั้งป้ายประกาศเตือนแนวเขตพ้ืนท่ีรื้อถอน
ของโครงการในสถานท่ีท่ีมองเห็นได้ชัดเจนและรับทราบ
ได้ง่ายชัดเจน 
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

1. ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางกายภาพ 

1.1 อุทกวิทยาและคุณภาพน ้าผิวดิน    

- จัดให้มีระบบบ าบัดน ้าเสียส าเร็จรูปประจ า
อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- ท่าอากาศยานตรังมีการติดตั้งระบบบ าบัดน ้า
เสียส าเร็จรูปชนิดเติมอากาศ บริเวณอาคาร 
ท่ีพักผู้โดยสาร 

- 

 
- ก าหนดให้สร้างบ่อหน่วงน ้าขนาด 150,000 

ลบ.ม. เพื่อรองรับน ้าท่ีผ่านระบบบ าบัดน ้า
เสียจนมีค่าอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพ
น ้าทิ ้ง และด าเนินการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพน ้าในบ่อหน่วงน ้าให้อยู ่ในเกณฑ์
มาตรฐานก่อนปล่อยออกสู่ภายนอก 

- ท่าอากาศยานตรังด าเนินการสร้างบ่อหน่วงน ้า 
ขนาด 150,000 ลบ.ม. เพื ่อรองรับน ้าที่ผ่าน
ระบบบ าบัดน  ้ าเส ี ยจนมีค ่าอยู ่ ใ นเ กณฑ์
มาตรฐานคุณภาพน ้าทิ ้ง  และด าเน ินการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพน ้าในบ่อหน่วงน ้าให้
อยู ่ ในเกณฑ์มาตรฐานก ่อนปล ่อยอ อกสู่
ภายนอก 

- 

 

- กรณ ีบร ิ เวณอาคารท ี ่ พ ั กผ ู ้ โดยสารมี
ภัตตาคารหรือร้านอาหาร น ้าเสียท่ีรวบรวม
จากห้องครัวจะต้องผ่านบ่อดักไขมันก่อน
ระบายน ้าเสียเข้าระบบบ าบัดน ้าเสียและ
ท  าการตรวจสอบบ ่อด ัก ไขม ันอย ่ าง
สม ่าเสมอ 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังยังไม่มีภัตตาคาร
หรือร้านอาหารเปิดให้บริการภายในอาคารท่ี
พักผู้โดยสาร  

- กรณีที ่มีร ้านอาหารหรือภัตตาคารเข้ามาเปิด
ให้บริการท่าอากาศยานตร ังจะด าเนินการ
ตามท่ีมาตรการก าหนด 

- - 

 

ระบบบ าบัดน ้าเสียด้านข้างอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

บ่อหน่วงน ้าขนาด 150,000 ลบ.ม. 
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ตารางท่ี 1.3-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ร้านอาหารภายในอาคารที่พักผู ้โดยสาร
จะต้องคัดแยกเศษอาหารออกจากภาชนะ
ก่อนล้างทุกครั้ง 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตรังยังไม่มีร้านอาหาร
เปิดให้บริการภายในอาคารท่ีพักผู้โดยสาร  

- กรณีที ่มีร ้านอาหารเข้ามาเปิดให้บริการท่า
อากาศยานตรังจะด าเนินการตามที่มาตรการ
ก าหนด 

- - 

- ห้ามทิ้งสารอนินทรีย์หรือสารย่อยสลาย
ยาก เช่น พลาสติก ผ้าอนามัย ลงสู ่ระบบ
บ าบัดน ้าเสีย และห้ามเทสารท่ีเป็นพิษต่อ
จุลินทรีย์ลงในบ่อเกรอะ เช่น น ้ากรดหรือ
ด่างเข้มข้น น ้ายาล้างห้องน ้าและคลอรีน
เข้มข้น 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีถังขยะประจ าไว้ใน
ห้องน ้าเพ ื ่อรองร ับขยะจ  าพวกพลาส ติก 
ผ้าอนามัย พร้อมรณรงค์ให้ผู้ท่ีมาใช้บริการท้ิง
ขยะลงในภาชนะท่ีจัดเตรียมไว้ให้ และในการ
ด ูแลร ักษาระบบบ  าบ ัด น  ้ า เส ี ยภ าย ใ น 
ท่าอากาศยานตรัง โดยให้แม่บ้านที่ท าหนา้ท่ี
ท าความสะอาดห้องน ้าใช้น ้ายาล้างห้องน ้าท่ีมี
การผสมหรือท าให้เจือจางลง 

- - 

- เม่ือมีการติดตั้งระบบบ าบัดน ้าเสียให้บริษัท
ผ ู ้จ  าหน่ายระบบบ าบัดน ้าเส ียทดสอบ
ประสิทธิภาพของระบบให้เป็นตามรายการ
ค านวณระบบบ าบัดน ้าเสียซึ่งลงลายมือชื่อ
ของว ิศวกรผ ู ้ประกอบอาช ีพว ิศวกรรม
ควบคุมดูแลรักษาระบบอย่างต่อเน่ือง 

- ในการติดตั้งระบบบ าบัดน ้าเสียจะมีเจ้าหน้าท่ี
ของบริษัทฯ ด าเนินการการทดสอบประสิทธิภาพ
ของระบบบ าบัดน ้าเสียให้เป็นไปตามรายการ
ค านวณระบบบ าบัดน ้าเสีย 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ควบคุมการท างานของระบบบัดน ้าเสียให้
คุณภาพน ้าทิ ้งหลังผ่านการบ าบัดเป็นไป
ตามมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าท้ิงจาก
อาคารบางประเภทและบางขนาด 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรับผิดชอบ
ดูแลด้านการจัดการน ้าเสียและควบคุมการ
ท างานของระบบบ าบัดน ้าเสีย  

- จากผลการตรวจวัดคุณภาพน ้าท้ิง ในวันท่ี 27 
พฤษภาคม 2569 พบว่าคุณภาพน ้าท้ิงมีค่าอยู่
ในเกณฑ์มาตรฐานตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม เรื ่อง 
ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าท้ิงจาก
อาคารบางประเภทและบางขนาด (ประเภท ข) 

- - 

1.2 คุณภาพอากาศ    
- ก าหนดให้รถยนต์ที ่จอดบริเวณลานจอด

รถยนต์ต ้องด ับเคร ื ่องเมื ่อท าการจอด
เรียบร้อยแล้วและติดป้ายขอความร่วมมือ
และประกาศประชาสัมพันธ์ให้ผู ้เข้ามาใช้
บริการภายในท่าอากาศยานให้ดับเครื่องยนต์
บริเวณลานจอดรถยนต์ขณะจอด 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรักษาความ
ปลอดภัยขอความร่วมมือผู้มาใช้บริการใหด้ับ
เครื่องยนต์ขณะจอด 

ข้อเสนอแนะ : ให้ท่าอากาศยานตรั ง
ด าเนินการติดป้ายขอความร่วมมือผู้ เข้ามา
ใช ้บร ิการภายในท่าอากาศยานให ้ดับ
เครื่องยนต์บริเวณลานจอดรถยนต์ขณะจอด 

- 

- ห้ามจอดรถยนต์รับ-ส่ง ในลักษณะของการ
จอดซ้อนคันบริเวณด้านหน้าอาคารที่พัก
ผู ้โดยสาร เนื ่องจากจะท าให้จราจรติดขัด
ในช่วงที ่รถยนต์มากจะส่งผลให้ไอเส ีย ท่ี
ระบายจากรถยนต์เพิ่มมากขึ้น 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรักษาความ
ปลอดภัยเป็นผู้ควบคุมดูแลไม่ให้จอดรถยนต์
รับ-ส่ง ในลักษณะของการจอดซ้อนคันบริเวณ
ด้านหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- จัดระเบียบการจราจรภายในพื ้นที ่ ท่า
อากาศยานให้มีสภาพคล่อง เพื่อลดปริมาณ
การสะสมของสารมลพิษ 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรักษาความ
ปลอดภ ัยเป ็นผู้ควบค ุมด ูแลจ ัดระ เบ ียบ
การจราจรภายในพื้นท่ีท่าอากาศยาน 

- - 

- ก าหนดแผนงานและด าเน ินการดูดฝุ่น
บริเวณทางวิ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศ
ยานเป็นประจ าทุกว ันในช ่วงก ่อนเปิด
ด าเนินการของท่าอากาศยานในแต่ละวัน
เพื ่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ ่นละออง
ในพื้นท่ี 

- ก่อนเปิดด าเนินการในแต่ละวันท่าอากาศยาน
ตรังจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ด าเนินการดูดฝุ่นบริเวณ
ทางวิ ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศยาน เพื่อ
ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในพื้นท่ี 

- - 

- ปลูกต้นไม้เพื่อเพิ่มความร่มรื่นบริเวณลาน
จอดรถยนต์และหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
โดยต้นไม้ไม่ควรมีลักษณะใบดกหนา 

- ท่าอากาศยานตรังด าเนินการปลูกต้นไม้บริเวณ
ลานจอดรถยนต์และหน้าอาคารท่ีพักผู้โดยสาร
โดยต้นไม้ส่วนใหญ่เป็นไม้พุ่ม  

- - 

1.3 เสียง    

- กรณีท่ีมีการร้องเรียนเกี่ยวกับเสียงรบกวน 
และความสั่นสะเทือนและกรมท่าอากาศยาน
ด าเนินการตรวจสอบหากผลว่ามีสาเหตุมา
จากอากาศยาน กรมท่าอากาศยาน จะต้อง
ชดเชยค่าเสียหายอย่างเหมาะสม 

- ปัจจุบันยังไม่ได้รับการร้องเรียนเกี่ยวกับเสียง
รบกวน และความสั่นสะเทือน หากได้ร ับการ
ร้องเรียน กรมท่าอากาศยานจะด าเนินการ
ตรวจสอบ หากผลว่ามีสาเหตุมาจากอากาศยาน 
กรมท่าอากาศยานจะด  า เน ินการชด เชย
ค่าเสียหายอย่างเหมาะสม 

- - 
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- การขึ้น-ลงของอากาศยานให้หลีกเลี่ยงการ
ขึ้น-ลงในช่วงเวลา 22.00-07.00 น. ยกเว้น
กรณีฉุกเฉิน และเครื่องบินทหาร 

- ท่าอากาศยานตร ังมีสายการบินพาณิชย์ท่ี
ให้บริการ จ านวน 3 สายการบิน ได้แก่ สาย
การบินไทยแอร์เอเชีย จ านวน 4 เท่ียวบิน/วัน 
สายการบ ินไทยไลอ ้อนแอร ์  จ  านวน 4 
เท่ียวบิน/วัน และสายการบินนกแอร์ จ านวน 
2 เท่ียวบิน/วัน โดยเท่ียวบินเท่ียวแรกมาถึงท่า
อากาศยานตรัง เวลา 08.20 น. และเท่ียวบิน
ส ุดท้ายออกจากท่าอากาศยานตร ัง  เวลา 
19.35 น. 

- - 

- ปฏิบัติการบินโดยเครื ่องบินชนิด A320-
200 จ านวน 3 เท่ียวบิน/วัน เครื่องบินชนิด 
B737-800 จ านวน 27 เที ่ยวบิน/วัน และ
เคร ื ่องบินชนิด B777-200 จ  านวน 14 
เท่ียวบิน/วัน โดยอนุโลมให้ใช้กลุ่มอากาศ
ยานท่ีมีขนาดและระดับเสียงใกล้เคียงหรือ
ต ่ากว่า (ตาม Scenario) ท่ีผ่านการคัดเลือก 

- ท่าอากาศยานตร ังมีสายการบินพาณิชย์ท่ี
ให้บริการ จ านวน 3 สายการบิน ได้แก่ สาย
การบินไทยแอร์เอเชีย จ านวน 4 เท่ียวบิน/วัน 
สายการบ ินไทยไลอ ้อนแอร ์  จ  านวน 4 
เท่ียวบิน/วัน และสายการบินนกแอร์ จ านวน 
2 เที ่ยวบิน/วัน โดยเป็นเครื ่องบินประเภท 
Airbus 320 – 200 และ Boeing 737-800 

- - 
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- หล ีกเล ี ่ยงการบ ินข ึ ้ น -ลงในช ่ วง เ วล า
กลางคืน (22.00-07.00 น.) อย่างไรก็ตาม 
กรณีมีเหตุฉุกเฉิน ขอให้โครงการมีการ
บันทึกเวลา จ  านวนเที ่ยวบิน ประเภท
เครื่องบิน และเหตุผลการขึ้น-ลงทุกครั้ง 

- ท่าอากาศยานตร ังมีสายการบินพาณิชย์ท่ี
ให้บริการ จ านวน 3 สายการบิน ได้แก่ สาย
การบินไทยแอร์เอเชีย จ านวน 4 เท่ียวบิน/วัน 
สายการบ ินไทยไลอ ้อนแอร ์  จ  านวน 4 
เท่ียวบิน/วัน และสายการบินนกแอร์ จ านวน 
2 เที ่ยวบิน/วัน โดยเที ่ยวบินเที ่ยวแรกมาถึง 
ท่าอากาศยานตร ัง เวลา 08.20 น. และ
เที ่ยวบินสุดท้ายออกจากท่าอากาศยานตรัง 
เวลา 19.35 น. ในกรณีมีเหตุฉุกเฉินท่าอากาศ
ยานตร ังมีการบันทึกเวลาจ านวนเที ่ยวบิน 
ประเภทเคร ื ่องบิน และเหตุผลการขึ ้น-ลง 
ทุกครั้ง 

- - 

- ให้กรมท่าอากาศยานทบทวนการประ เมิน 
ผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจ าลองทาง
คณิตศาสตร์ในรูปของค่า NEF หากพบว่ามี
ผลกระทบต่อชุมชนที่อยู ่บริเวณหัวทางวิ่ง
ให้ก  าหนดมาตรการในการป้องกันและ
แก ้ไขและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบ พร ้อมทั ้งแจ ้งให้ส  าน ักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาตแิละ
สิ่งแวดล้อมทราบ 

- จากการประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้
แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ โดยใช้ข้อมูลสถิติ
เท ี ่ ยวบ ิน เด ือนธ ันวาคม 2567 -  เด ื อน
พฤศจิกายน 2568 พบว่า เส้น NEF 30-40 
ยังคงอยู่ในพื้นท่ีท่าอากาศยาน  

- - 
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- จัดอุปกรณ์ป้องกันเสียงให้กับพนักงานท่ี
เข้ามาท างานบริเวณลานบิน (Airside) 

- พนักงานที่ปฏิบัติงานบริเวณลานจอดอากาศ
ยานขณะที่อากาศยานเข้ามาให้บริการมีการ
สวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเสียง 

- - 

- ให้มีการจัดท าเส้นเสียงจากการด า เนิน
โครงการในปีท่ี 1 หลังจากเปิดด าเนินการ
และในทุกๆ 5 ปี ตามกรอบแผนการพัฒนา 

- ท่าอากาศยานตรังประเมินผลกระทบด้านเสียง
จากอากาศยาน โดยใช ้ แบบจ  าลองทาง 
คณิตศาสตร์ ปีละ 2 ครั้ง จากการด าเนินงานท่ี
ผ่านมาพบว่าเส้นเสียง NEF 30-40 อยู่ในพื้นท่ี
ท่าอากาศยานตรังท้ังหมด 

- - 

- กรณีหากมีการเปลี่ยนแปลงเที ่ยวบินหรือ
ตารางบินท่ีอยู่นอกเหนือจากเวลา 07.00-
22.00น. ต้องขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียด
โครงการเพราะมีผลกระทบโดยตรงต่อ
เส้นระดับเสียง ยกเว้นกรณีฉุกเฉ ินและ
ภารกิจทางทหาร 

- หากมีการเปลี่ยนแปลงเท่ียวบินหรือตารางบิน
ที ่อยู ่นอกเหนือจากเวลา 07.00 -22.00น. 
กรมท่าอากาศยาน จะจัดท ารายงานการ 
ขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ เสนอต่อ 
สผ. พิจารณา 

- - 

- ให้กรมท่าอากาศยานน าเส้นเสียง ท่ีได้จาก
การประเมินโดยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์
ไปประสานกับส านักงานโยธาธิการและ  
ผังเมืองจังหวัดตรังเพื่อใช้ประกอบ ในการ
จัดวางผ ังการใช ้ที ่ด ินเพ ื ่อป้องก ันการ
ขยายตัวของชุมชน และการร้องเรียนใน
อนาคตรวมท ั ้ ง ไม ่ควรสร ้ างโรงเร ียน 
โรงพยาบาล และศาสนสถานบร ิ เ วณ
ดังกล่าว 

- ท่าอากาศยานตร ังได้ประสานให้ข้อมูลกับ 
กรมโยธาธิการและผังเมือง เพื่อใช้ประกอบใน
การจัดวางผังการใช้ที ่ด ินเพ ื ่อป้องก ันการ
ขยายตัวของชุมชน และการร้องเรียนในอนาคต
รวมทั้งไม่ควรสร้างโรงเรียน โรงพยาบาล และ 
ศาสนสถานบริเวณดังกล่าว 

- - 
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- ประชาสัมพันธ์/แจ้งข่าวประชาชนที่พัก
อาศัย ในบริเวณโครงการให้รับทราบและ
รวมทั้งผู ้ที ่ เข้ามาพักอาศัยบริเวณพื้ น ท่ี
โดยรอบให้แจ ้งสถานการณ ์เร ื ่องเส ียง
รบกวนและจ านวนเท่ียวบินท่ีจะเพิ่มขึ้น 

- ในกรณีท่ีมีจ านวนเท่ียวบินเพิ่มขึ้นท่าอากาศยาน
ตรังจะมีการประชาสัมพันธ์ต่อประชาชนท่ีพัก
อาศัยโดยรอบพื้นท่ีท่าอากาศยานให้รับทราบ 

- - 

1.4 ความส่ันสะเทือน และแรงอัดอากาศ    

- กรณีที ่ม ีการร ้องเร ียนเก ี ่ยวก ับเส ียง
รบกวน และความส ั ่ นสะเท ือนและ 
กรมท่าอากาศยานด าเนินการตรวจสอบ
หากผลว่ามีสาเหตุมาจากอากาศยาน 
กรมท ่ าอากาศยาน จะต ้องชดเชย
ค่าเสียหายอย่างเหมาะ 

- ปัจจุบันยังไม่ได้รับการร้องเรียนเกี่ยวกับเสียง
รบกวน และความสั่นสะเทือน หากได้ร ับการ
ร้องเรียน กรมท่าอากาศยานจะด าเนินการ
ตรวจสอบ หากผลว่ามีสาเหตุมาจากอากาศยาน 
กรมท่าอากาศยานจะด  า เน ินการชด เชย
ค่าเสียหายอย่างเหมาะสม 

  

- ถ้าเกิดลมหมุนท่ีเกิดจากการขึ้น-ลงของ
เครื่องบินท าให้เกิดความเสียหายกับ
บ้านเรือนราษฎร และกรมท่าอากาศยาน
ด าเนินการตรวจสอบหากผลว่ามีสาเหตุ
มาจากอากาศยาน กรมท่าอากาศยาน
จะต้องชดเชยค่าเสียหายอย่างเหมาะสม 

- ปัจจุบันยังไม่มีข้อร้องเรียนจากประชาชนท้ัง
ผลกระทบด้านเสียงและการเกิดลมหมุนจาก
การขึ้น-ลงของอากาศยาน 

- หากเกิดลมหมุนจากการขึ้น-ลงของอากาศยาน
และท าให้เก ิดความเสียหายก ับบ้านเรือน
ประชาชน กรมท่าอากาศยานจะด าเนินการ
ตรวจสอบหากผลว่ามีสาเหตุมาจากอากาศยาน 
กรมท่าอากาศยานจะชดเชยค่าเสียหายอย่าง
เหมาะสม 

- - 
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2. ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางชีวภาพ    
2.1 ทรัพยากรชีวภาพทางบก    
2.1.1 ทรัพยากรป่าไม้    

- ภายในโครงการจ ากัดชนิดและขนาดของ
ต้นไม้ให้มีทรงพุ่มขนาดเล็ก เพื่อไม่ให้เป็น
ท่ีอยู่อาศัยและเป็นแหล่งอาหารของนก 

- ท่าอากาศยานตรังมีการจ ากัดชนิดต้นไม้ โดย
ต้นไม้ส่วนใหญ่เป็นไม้พุ่ม และไม้ไม่ให้ดอก-
ผลพร้อมทั้งจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ดูแลปรับแต่ง
ต้นไม้ และควบคุมความสูงของต้นไม้เพื่อไม่ให้
เป็นท่ีอยู่อาศัยและเป็นแหล่งอาหารของนก 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ปรับปรุงระบบระบายน ้าตลอดแนวสอง
ข้างทางวิ่งให้สามารถระบายน ้าได้เร็วขึ้น 
ไม่มีน ้าท่วมขังในคูระบายน ้า ควบคุม
หญ้าและวัชพืชในพื้นที ่ข ้างทางวิ ่งและ
รางระบายน ้าให้สั้นตลอดเวลา เพื่อไม่ให้
เป็นแหล่งอาหารของนก 

- ท่าอากาศยานตร ังจ ัดให้ม ีการขุดลอกราง
ระบายน ้า และควบคุมความส ูงของหญ้า
บริเวณพื้นที ่ด้านข้างทางวิ ่งโดยการตัดหญ้า
เป็นประจ าทุกเดือนเพื่อไม่ให้เป็นแหล่งวางไข่ 
และแหล่งอาหารของนก 

- - 

- เก็บเศษหญ้าเม่ือตัดแล้ว เพื่อป้องกันนก
น าเศษหญ้าไปท ารัง 

- หล ังจากด าเนินการตัดหญ้า เจ ้าหน้าที ่จะ
ด าเนินการเก็บเศษหญ้าที่ตัดแล้วทุกครั ้งเพื่อ
ป้องกันนกน าเศษหญ้าไปท ารัง 

- - 

- หญ้าท่ีปลูกบริเวณโครงการควรเป็นหญ้า
ที ่เมล็ดไม่เป็นอาหารของนก เช่น หญ้า
มะนิลา 

- หญ้าที ่ปลูกบริเวณโครงการเป็นหญ้าที ่ไ ม ่มี
เมล ็ด และไม่มีอาหารของนก นอกจากน้ี  
ท่าอากาศยานตรังได้ม ีการตัดหญ้าบร ิเวณ
ด ้ านข ้ างทางว ิ ่ ง  ทางข ับ และลานจอด 
อากาศยานเป็นประจ าทุกเดือนเพื่อควบคุม
ความส ูงของหญ้าและเพื่อไม่ให้เป็นแหล่ง
วางไข่ และแหล่งอาหารของนก 

- 

 
- ควรตัดหญ้าให้สั้นอยู่เสมอเพื่อไม่ให้เป็นท่ี

อยู ่ของแมลงหรือที ่วางไข่ของนกได้โดย
สูงไม่เกิน 10 ซม. 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีด าเนินการ
ตัดหญ้าบริเวณข้างทางวิ่ง ทางขับ และลานจอด
อากาศยานเป็นประจ าทุกเดือนเพื่อควบคุม
ความสูงของหญ้าไม่ให้เป็นแหล่งวางไข่ และ
แหล่งอาหารของนก 

- 

 

หญ้าท่ีปลูกบริเวณทางวิ่ง และทางขับ 

หญ้าท่ีปลูกบริเวณทางวิ่ง และทางขับ 
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ตารางท่ี 1.3-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ปรับปรุงพื ้นที ่โครงการเพื ่อไม่ให้ เ ป็น
แหล ่งด ึงด ูดของนกเข ้ามาหาก ิน เช่น 
ก าจัดพืชท่ีเป็นอาหารของนก และก าจัด
ต้นไม้ท่ีมีผลในพื้นท่ีโครงการควรปลูกพืช
ท่ีเป็นไม้ประดับหรือไม้ท่ีไม่ให้ผล 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีด าเนินการ
ตัดหญ้าบริเวณข้างทางวิ่ง ทางขับ และลานจอด
อากาศยานเป็นประจ าทุกเดือนเพื่อควบคุม
ความสูงของหญ้าไม่ให้เป็นแหล่งวางไข่ และ
แหล่งอาหารของนก 

- ต้นไม้ท่ีปลูกในท่าอากาศยานตรังส่วนใหญ่เป็น
ไม้พุ ่ม และไม้ไม่ให้ดอก-ผล พร้อมทั้งจัดใหมี้
เจ้าหน้าที ่ด ูแลปร ับแต่งต้นไม้ และควบคุม
ความสูงของต้นไม้เพื่อไม่ให้เป็นท่ีอยู่อาศัยและ
เป็นแหล่งอาหารของนก 

- - 

- ห้ามล่าสัตว์ป่าทุกชนิดรวมท้ังไข่ และตัว
อ่อนของสัตว์ป่า บริเวณพื้นที ่โครงการ
และใกล้เคียง 

- การด าเนินงานของท่าอากาศยานตรังท่ีผ่านมา
ไม่มีการล่าสัตว์ป่าแต่อย่างใด 

- - 

- หากพบสัตว์ป่าท่ีใกล้สูญพันธุ์และสัตว์ป่า
ท่ีมีแนวโน้มใกล้จะสูญพันธุ์น้ัน ท่าอากาศยาน
ตร ังจะต้องขอความร่วมมือก ับส านัก
บริหารพื้นท่ีอนุรักษ์ท่ี 5 (นครศรีธรรมราช) 
เพื่อจัดส่งผู้ช านาญการทางด้านสัตว์ป่ามา
ให้ค  าแนะน าในการด าเน ินการ โดย
กรมท่าอากาศยานจะเป็นผู ้ร ับผิดชอบ
ด้านงบประมาณท้ังหมด 

- การด าเน ินงานของท่าอากาศยานตร ังใน
ปัจจุบันไม่พบสัตว์ป่าที ่ม ีสถานภาพใกล ้สูญ
พันธุ ์และสัตว ์ป่าที ่มีแนวโน้มใกล้ส ูญพันธุ์  
หากพบสัตว์ป่าที ่ใกล้สูญพันธุ์และสัตว์ป่าที่มี
แนวโน้มใกล้จะสูญพันธุ์ ท่าอากาศยานตรังจะ
ปฏิบัติตามมาตรการก าหนด 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ก่อนเครื ่องบินขึ ้น-ลง จะต้องจัดให้ มี
เจ้าหน้าที ่ตรวจดูสภาพของทางวิ ่ง และ
พื ้นที ่ข ้างเค ียงเพ ื ่อไล ่นกให้ออกจาก 
ทางวิ่ง 

- ผ ู ้ด ูแลท่าอากาศยานตรังจะเข้าตรวจสอบ
สภาพของทางวิ่งและพื้นท่ีข้างเคียงและท าการ
ไล ่นกด้วยเส ียงก ่อนอากาศยานจะขึ ้น-ลง 
ประมาณ 30 นาท ี  และหากพบซากนก
เจ ้ าหน ้ าท ี ่ จะท  าการบ ันท ึกข ้อม ูลตาม
แบบฟอร์มท่ีกรมท่าอากาศยานก าหนด 

- - 

- เมื ่อได ้ร ับการประสานจากเจ ้าหน้าท่ี
ควบคุมจราจรทางอากาศ (ATC) ว่าพบ
เห็นนกในบริเวณทางวิ ่ง/ทางขับ ATC 
และแจ้งมายังเจ้าหน้าที ่ท่าอากาศยาน
เพื่อเข้ามาท าการไล่นก ให้เจ้าหน้าที ่ท่า
อากาศยานขออนุญาต ATC ก่อนเข้าไป
ด าเน ินการไล ่นกพื ้นที ่บร ิ เวณทางว ิ ่ง/ 
ทางขับ 

- หากเจ้าหน้าที ่ท ่าอากาศยานตรัง ได้ร ับการ
ประสานจากเจ ้าหน้าที ่ควบคุมจราจรทาง
อากาศ (ATC) ว่าพบเห็นนกในบริเวณทางวิ่ง/
ทางข ับ ATC และให้เข ้ามาท าการไล ่ นก 
เจ ้าหน้าที ่ท ่าอากาศยานจะด าเน ินการขอ
อนุญาต ATC ก่อนเข ้าไปด าเน ินการไล่นก
บริเวณทางวิ่ง/ทางขับก่อนทุกครั้ง 

- - 

2.1.2 ทรัพยากรสัตว์ป่า    

- ภายในโครงการจ ากัดชนิดและขนาดของ
ต้นไม้ให้มีทรงพุ่มขนาดเล็ก เพื่อไม่ให้เป็น
ท่ีอยู่อาศัยและเป็นแหล่งอาหารของนก 

- ท่าอากาศยานตรังมีการจ ากัดชนิดต้นไม้ โดย
ต้นไม้ส่วนใหญ่เป็นไม้พุ่ม และไม้ไม่ให้ดอก-ผล
พร้อมท้ังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีดูแลปรับแต่งต้นไม้ 
และควบคุมความสูงของต้นไม้เพื ่อไม่ให้เป็น 
ท่ีอยู่อาศัยและเป็นแหล่งอาหารของนก 

- - 
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ตารางท่ี 1.3-2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ตามหนังสือเลขท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 ระยะด าเนินการ (ต่อ) 

เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ปรับปรุงระบบระบายน ้าตลอดแนวสอง
ข้างทางวิ่งให้สามารถระบายน ้าได้เร็วขึ้น 
ไม่มีน ้าท่วมขังในคูระบายน ้า ควบคุม
หญ้าและวัชพืชในพื้นที ่ข ้างทางวิ ่งและ
รางระบายน ้าให้สั้นตลอดเวลา เพื่อไม่ให้
เป็นแหล่งอาหารของนก 

- ท่าอากาศยานตร ังจ ัดให้ม ีการขุดลอกราง
ระบายน ้า และควบคุมความส ูงของหญ้า
บริเวณพื้นที ่ด้านข้างทางวิ ่งโดยการตัดหญ้า
เป็นประจ าทุกเดือนเพื่อไม่ให้เป็นแหล่งวางไข่ 
และแหล่งอาหารของนก 

- - 

- เก็บเศษหญ้าเม่ือตัดแล้ว เพื่อป้องกันนก
น าเศษหญ้าไปท ารัง 

- หล ังจากด าเนินการตัดหญ้า เจ ้าหน้าที ่จะ
ด าเนินการเก็บเศษหญ้าที่ตัดแล้วทุกครั ้งเพื่อ
ป้องกันนกน าเศษหญ้าไปท ารัง 

- - 

- หญ้าท่ีปลูกบริเวณโครงการควรเป็นหญ้า
ที ่เมล็ดไม่เป็นอาหารของนก เช่น หญ้า
มะนิลา 

- หญ้าท่ีปลูกบริเวณโครงการเป็นหญ้าที ่ไ ม ่มี
เมล็ด และไม่มีอาหารของนก นอกจากนี้ท่า
อากาศยานตร ังได ้ม ีการตัดหญ ้ าบร ิ เ วณ
ด้านข้างทางวิ ่ง ทางขับ และลานจอดอากาศ
ยานเป็นประจ าทุกเดือนเพื่อควบคุมความสูง
ของหญ้าและเพื่อไม่ให้เป็นแหล่งวางไข่ และ
แหล่งอาหารของนก 

- 

 
- ควรตัดหญ้าให้สั้นอยู่เสมอเพื่อไม่ให้เป็นท่ี

อยู ่ของแมลงหรือที ่วางไข่ของนกได้โดย
สูงไม่เกิน  10 ซม. 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีด าเนินการ
ตัดหญ้าบริเวณข้างทางวิ่ง ทางขับ และลานจอด
อากาศยานเป็นประจ าทุกเดือนเพื่อควบคุม
ความสูงของหญ้าไม่ให้เป็นแหล่งวางไข่ และ
แหล่งอาหารของนก 

- - 

หญ้าท่ีปลูกบริเวณทางวิ่ง และทางขับ 
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- ปรับปรุงพื ้นที ่โครงการเพื ่อไม่ให้ เ ป็น
แหล ่งด ึงด ูดของนกเข ้ามาหาก ิน เช่น 
ก าจัดพืชท่ีเป็นอาหารของนก และก าจัด
ต้นไม้ท่ีมีผลในพื้นท่ีโครงการควรปลูกพืช
ท่ีเป็นไม้ประดับหรือไม้ท่ีไม่ให้ผล 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีด าเนินการ
ตัดหญ้าบริเวณข้างทางวิ่ง ทางขับ และลานจอด
อากาศยานเป็นประจ าทุกเดือนเพื่อควบคุม
ความสูงของหญ้าไม่ให้เป็นแหล่งวางไข่ และ
แหล่งอาหารของนก 

- ต้นไม้ท่ีปลูกในท่าอากาศยานตรังส่วนใหญ่เป็น
ไม้พุ ่ม และไม้ไม่ให้ดอก-ผล พร้อมทั้งจัดใหมี้
เจ้าหน้าที ่ด ูแลปร ับแต่งต้นไม้ และควบคุม
ความสูงของต้นไม้เพื่อไม่ให้เป็นท่ีอยู่อาศัยและ
เป็นแหล่งอาหารของนก 

- - 

- ในการด าเน ินการเพื ่อป้องกันปัญหา
เครื่องบินชนนก ทางโครงการจ าเป็นต้อง
ตรวจหารังอาศัยหรือวางไข่รวมท้ังแหล่ง
เกาะนอนและแหล ่ งอาหารของนก 
บริเวณอาคารต่างๆ และบริเวณพื้นท่ี
นอกอาคารของท่ าอากาศยาน เพื่อ
ด าเนินการโยกย้ายสัตว์ป่าออกจากพื้นท่ี
โดยไม่มีการท าลายหรือขับไล่สัตว์ปา่แต่
อย่างใด 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีตรวจหารัง
อาศัยหรือวางไข่รวมทั้งแหล่งเกาะนอนและ
แหล่งอาหารของนก บริเวณอาคารต่างๆ และ
บริเวณพื้นที ่นอกอาคารของท่าอากาศยาน
อย่างสม ่าเสมอ 

- - 

- ก่อนเครื ่องบินขึ ้น-ลง จะต้องจัดให้ มี
เจ้าหน้าที ่ตรวจดูสภาพของทางวิ ่ง และ
พื้นท่ีข้างเคียงเพื่อไล่นกให้ออกจากทางวิ่ง 

- ผ ู ้ด ูแลท่าอากาศยานตรังจะเข้าตรวจสอบ
สภาพของทางวิ่งและพื้นท่ีข้างเคียงและท าการ
ไล ่นกด้วยเส ียงก ่อนอากาศยานจะขึ ้น-ลง 
ประมาณ 30 นาท ี  และหากพบซากนก

- - 
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ภาพประกอบมาตรการ 

เจ ้ าหน ้ าท ี ่ จะท  าการบ ันท ึกข ้อม ูลตาม
แบบฟอร์มท่ีกรมท่าอากาศยานก าหนด 

- เจ้าหน้าที ่ท ่าอากาศยานประสานงาน 
การไล ่นกก ับบร ิษ ัท ว ิทยุการบินแห่ง
ประเทศไทย จ าก ัด ที ่ม ีหน้าที ่ ด ู แล
หอบังคับการบิน การให้สัญญาณการขึ้น
ลงของเครื่องบินอย่างต่อเน่ือง 

- ผ ู ้ ด ู แลท ่ าอากาศยานตร ั ง ประส า นกั บ
หอบังคับการบินทุกครั้งก่อนเข้าพื้นท่ีเขตการ
บินเพื่อปฏิบัติการไล่นก 

- - 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย ์    
3.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน    

- ให้มีการประสานงาน โดยกรมท่าอากาศยาน
จะต้องประสานงานก ับกรมโยธาธ ิการ 
และผังเมือง ในการประกาศเขตความ
ปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- ท่าอากาศยานตรังมีการประกาศก าหนดเขต
บร ิเวณใกลเค ี ยงท่ าอากาศยานเป ็น เขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ. 2542 โดย
กรมท่าอากาศยานได้มีการประสานงานกับ
กรมโยธาธิ การและผ ัง เม ื อง ในเร ื ่องการ
ก าหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ีดินในพื้นท่ีเขต
ปลอดภัยการเดินอากาศ 

- - 

- การประสานงานกับราชการส่วนภูมิภาค 
ได้แก่ โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดตรัง 
องค์การบริหารส่วนต าบล หรือเทศบาลท่ี
อยู ่ ในแนวเขตความปลอดภัยในการ
เดินอากาศ เพื่อแจ้งให้หน่วยงานดังกล่าว
ทราบถึงขอบเขต อาณาบริเวณของเขต 

- ท่าอากาศยานตรังมีการประกาศก าหนดเขต
บร ิ เวณใกล้ เค ียงท่าอากาศยาน เป็นเขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศ พ.ศ. 2542  

- ผู้อ านวยการท่าอากาศยานหรือตัวแทนได้มี
การชี ้แจงแจ้งให้หน่วยงานทราบถึงขอบเขต 

- - 
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และข ้อก  าหนดของเขตดังกล ่าว โดย
จัดท าค ู ่ม ือพื ้นที ่ เขตปลอดภัยในการ
เดินอากาศพร้อมแนบแผนท่ี 

บร ิเวณขอบเขต และข ้อก  าหนดของเขต
ดังกล่าว 

- ให้กรมท่าอากาศยาน ต้องด าเนินการ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นที่เขต
ปลอดภัยในการเดินอากาศรับทราบ โดย
จัดท าเอกสารชี้แจง 

- ท่าอากาศยานตรังประชาสัมพันธ์ให้ประชาชน
ในพื ้นที ่ เขตปลอดภ ัยในการเด ินอ าก าศ
รับทราบ ข้อก าหนดการใช้ประโยชน์พื้นที่ใน
เขตปลอดภัยการเดินอากาศ 

- - 

- ผ ู ้อ  านวยการท่าอากาศหร ือต ั วแ ทน
จะต้องด าเนินการประสานงานหรือชี้แจง
ขอบเขตความปลอดภัยในการเดินอากาศ
ให้กับหน่วยงานต่างๆ ในวาระโอกาสท่ี
ประชุมหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดตรัง 
หน่วยงานส่วนภูมิภาคและท้องถิ่นท่ีอยู่ใน
เขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

- ผู้อ านวยการท่าอากาศยานหรือตัวแทนได้มี
การชี ้แจงแจ้งให้หน่วยงานทราบถึงขอบเขต 
บร ิเวณขอบเขต และข ้อก  าหนดของเขต
ดังกล่าว 

- - 

- ให้กรมท่าอากาศยานน าเส้นเสียงท่ีได้จาก
การประเมินโดยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์
ไปประสานกับส านักงานโยธาธิการและ
ผังเมืองจังหวัดตรังเพื่อใช้ประกอบในการ
จัดวางผ ังการใช ้ที ่ด ินเพ ื ่ อป ้องก ันการ
ขยายตัวของชุมชน และการร้องเรียนใน
อนาคตรวมทั ้งไม่ควรสร ้างโรงเร ียน 

- ท่าอากาศยานตร ังได้ประสานให้ข้อมูลกับ 
กรมโยธาธิการและผังเมือง เพื่อใช้ประกอบใน
การจัดวางผังการใช้ที ่ด ินเพ ื ่อป้องก ันการ
ขยายตัวของช ุมชน และการร ้องเร ียนใน
อนาคตรวมท้ังไม่ควรสร้างโรงเรียน โรงพยาบาล 
และศาสนสถานบริเวณดังกล่าว 

- - 
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
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ภาพประกอบมาตรการ 

โรงพยาบาล และศาสนสถานบร ิเวณ
ดังกล่าว 

3.2 การคมนาคมขนส่ง    

- จัดให้มีป้ายจราจรบริเวณทางเข้า-ออก
พื้นที ่โครงการก ับทางหลวงหมายเลข 
404 

- ท่าอากาศยานตรังจัดท าป้ายบอกทางเข้า-ออก 
ท่าอากาศยานบริเวณทางหลวงหมายเลข 404 

- - 

- ควบคุมความเร็วของยานพาหนะภายใน
บริเวณโครงการไม่เกิน 30 กม./ชม. 

- ท่าอากาศยานตรังจัดท าป้ายควบคุมความเร็ว
ของยานพาหนะภายในบริเวณโครงการไม่เกิน 
30 กม./ชม. 

- - 

- ติดตั ้งป้ายสัญญาณจราจรเพื่อให้ผู้ขบัขี่
จอดรถยนต ์ บร ิ เ วณล านจอ ด ร ถ ท่ี
จัดเตรียมไว้ให้ 

- ท่าอากาศยานตรังด าเนินการติดต้ังป้ายจราจร
บอกทางไปยังลานจอดรถยนต์ 

- - 

- ห้ามจอดรถยนต์ทิ ้งไว้บริ เวณที่ร ั บ -ส่ง
ด้านหน้าอาคารที่พักผู ้โดยสารและไหล่
ทางด้านข้างท่ีจอดรถยนต์ 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรักษาความ
ปลอดภัยเป็นผู้ควบคุมดูแลไม่ให้จอดรถยนต์
ทิ ้งไว้บริเวณที ่ร ับ-ส่งด้านหน้าอาคารท ี่ พัก
ผู้โดยสารและไหล่ทางด้านข้างท่ีจอดรถยนต์ 

- - 

- จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ดูแลระบบจราจรก่อน
เครื่องบินขึ้น-ลงอย่างน้อย 1 ชั่วโมง และ
ด าเนินจัดระบบจราจรให้สอดคล้องกับ
ลานจอดรถยนต์เพื่อจัดการจอดรถให้เป็น
ระเบียบ 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรักษาความ
ปลอดภัยดูแลระบบจราจรก่อนเครื ่องบนิขึ้น-
ลง อย่างน้อย 1 ชั่วโมง 

- ท่าอากาศยานตรังจัดระบบจราจรให้สอดคล้อง
กับลานจอดรถยนต์เพื ่อจัดการจอดรถให้เป็น

- - 
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ระเบียบ โดยจัดท าป้ายบอกทางไปยังลานจอด
รถยนต์และจัดท าลูกศรบอกทิศทางการเดินรถ
ท่ีพื้นถนน 

 
 
 

3.3 สาธารณูปโภค-สาธารณูปการ    

- ให้โครงการดูแลอาคารท่ีพักขยะให้เพียงพอ
ต่อการจัดเก็บขยะ 43.67 ลบม./วัน และ
ให้ประสานกับเทศบาลต าบลโคกหล่อใน
การด าเนินการจัดเก็บ โดยรถของเทศบาล
จะเข้ามาจัดเก็บวันจันทร์-เสาร์ วันละ  
1 ครั้ง 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยดแูล
อาคารท่ีพักขยะเพื่อให้สามารถรองรับขยะได้
อย่างเพ ี ยงพอ และประสานรถขยะข อง
เทศบาลต าบลโคกหล่อเข้ามารับไปก าจัด  

- - 

- จัดเจ้าหน้าท่ีท าความสะอาดเก็บรวบรวม
ขยะตามจุดต่างๆ ภายในพื้นที ่โครงการ
มาไว้ยังที ่พักขยะเพื่อรอการเก็บขนจาก
เทศบาลต าบลโคกหล่อ และดูแลความ
สะอาดของบริเวณท่ีพักขยะ 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าที ่รวบรวม
ขยะตามจุดต่างๆ เช่น อาคารที่พักผู ้โดยสาร 
ไปไว้ที ่อาคารพักขยะเพื่อรอให้รถขยะของ
เทศบาลต าบลโคกหล่อเข้ามารับไปก าจัด และ
ภายหลังจากการเก็บขนขยะจะมีเจ้าหน้ าท่ี
คอยดูแลท าความสะอาดบริเวณอาคารที่พัก
ขยะให้เรียบร้อย 

- - 
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- จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอย กระจาย
ตามจุดต ่างๆ ในบร ิเวณอาคารที ่พัก
ผู้โดยสาร และบริเวณพื้นท่ีท่าอากาศยาน
อย่างเพียงพอ 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีภาชนะรองรับขยะ
พร้อมฝาปิดมิดชิดตั ้งวางไว้ตามจุดต่างๆ เช่น 
ภายในอาคารท่ีพักผู้โดยสาร บริเวณลานจอด
รถยนต์ และบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 

- - 

- ประชาส ัมพันธ ์ให้ผ ู ้ เข ้ามาใช ้บร ิการ 
ท ่ าอากาศยาน ท ิ ้ ง ขยะในถ ั งขยะท่ี
จัดเตรียมไว้ 

- ท่าอากาศยานตรังมีการประชาสัมพันธ์ให้ผู้เข้า
มาใช้บริการท่าอากาศยาน ท้ิงขยะในถังขยะท่ี
จัดเตรียมไว้ 

- - 

- ส่งเสริมให้มีการคัดแยกขยะออกอย่าง
น้อย 3 กลุ่ม ได้แก่ 

• ขยะเศษอาหาร เป็นขยะเศษอาหารท่ี
เหลือจากครัวเรือน จากอาคารท ี่ พัก
ผู้โดยสารเหลือจากการรับประทาน เป็น
ขยะที่เน่าเสียส่งกลิ ่นเหม็นและเป็นท่ี
สะสมของเชื้อโรค ควรขจัดออกทุกวัน 

• ขยะท่ียังใช้ได้ เช่น กระดาษ แก้ว โลหะ 
ควรมีการคัดแยกขยะและรวบรวมเพื่อ
น ากลับไปใช้หรือจ าหน่ายต่อไป 

 

• ขยะอันตราย รองรับขยะที่มีอันตราย
ต่อชีวิตและสิ่งแวดล้อม เช่น หลอด

- ท่าอากาศยานตร ังด าเน ินการคัดแยกขยะ  
โดยแบ่งออกเป็น 4 ประเภท ได้แก่ ขยะเปียก 
ขยะท่ัวไป ขยะรีไซเคิล และขยะอันตราย โดย
จัดให้มีภาชนะรองรับมูลฝอยแต่ละประเภท 
ตั ้งกระจายตามจุดต่างๆ ภายในอาคารที่พัก
ผู้โดยสารและบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 

- - 
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ฟลูออเรสเซนต์ ขวดยา ถ่านไฟฉาย 
เป็นต้น 

- ในการก  าจ ัดขยะอันตรายให้ประสาน
หน่วยงานท่ีได้รับอนุญาตจากกรมโรงงาน
อ ุตสาหกรรม หร ือหน ่ วยง านอ ื ่ นๆ  
ท่ีเกี่ยวข้องน าไปก าจัด 

- ท่าอากาศยานตร ังจะประสานหน่วยง าน ท่ี
ได้ร ับอนุญาตจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม 
เข้ามารับขยะอันตรายไปก าจัด 

- - 

- จัดให้มีภาชนะที่มีฝาปิดมิดชิดจ  านวน 
อย่างน้อย 20 ใบ ขนาด 50-100 ลิตร  
ในพื้นท่ีโครงการ 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีภาชนะรองรับขยะ
พร้อมฝาปิดมิดชิดตั ้งวางไว้ตามจุดต่างๆ เช่น 
ภายในอาคารท่ีพักผู้โดยสาร บริเวณลานจอด
รถยนต์ และบริเวณบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 

- - 

3.4 การระบายน ้าและป้องกันน ้าท่วม    

- ปลูกหญ้าหรือพืชคลุมดินตามพื้นที ่ขุด
เปิดด้านข้างรางระบายน ้า เพื ่อป้องกัน
การกัดเซาะและตะกอนสะสม พร้อมท้ัง
ดูแลควบคุมวัชพืชและตะกอนทางระบาย
น ้าอยู่เสมอ ไม่ให้กีดขวางทางระบายน ้า 

- ท่าอากาศยานตรังด าเนินการปลูกหญ้าคลุมดิน
บริเวณด้านข้างรางระบายน ้าเพื่อป้องกันการกัด
เซาะและตะกอนสะสมพร้อมท้ังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ี
ดูแลควบคุมวัชพืชและตะกอนในรางระบายน ้า
อยู่เสมอ เพื่อไม่ให้กีดขวางทางระบายน ้า 

 
 

- - 

- หากได้ร ับการร้องเรียนจากประชาชน 
ในด้านการระบายน ้าของท่าอากาศยาน 

- ปัจจุบันท่าอากาศยานตร ังยังไม่ได ้ร ับการ
ร้องเรียนจากประชาชนในด้านการระบายน ้ า 

- - 
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ให้ท าการตรวจสอบหาสาเหตุและแก้ไข
ปัญหาทันที 

หากได้ร ับการร้องเรียนจะท าการตรวจสอบหา
สาเหตุและแก้ไขปัญหาทันที 

- ก่อนเข้าสู่ช่วงฤดูฝนให้ด าเนินการก าจัด
วัชพืชท่ีขึ้นปกคลุมภายในรางระบายน ้า 

- ท่าอากาศยานตรังได้ด าเนินการตัดหญ้า เป็น
ประจ าทุกเดือนและก าจัดวัชพืชที ่ข ึ ้นปกคลุม
ภายในรางระบายน ้าและท าการขุดลองราง
ระบายน ้า 

- - 

- ตรวจสอบระบบระบายน ้าของโครงการ 
เมื ่อพบการชะล้างพังทลายของดินลงสู่
ระบบระบายน ้าหร ือมีการสะสมของ
ตะกอนดินในระบบระบายน ้าให้ท าการ
ขุดลอกทันที 

- ท่าอากาศยานตรังด าเนินการตรวจสอบระบบ
ระบายน ้าทั ้งที ่ เป ็นรางระบายน ้าและ Box 
Culvert พบว่า ไม่มีการชะล้างพังทลายของดิน
ลงสู่ระบบระบายน ้า 

- - 

- ตรวจสอบและซ ่อมบ าร ุงเคร ื ่องสูบน ้า 
เพ ื ่ อให ้สามารถใช ้ ง านได ้ ตามปกติ  
โดยเฉพาะควรด าเนินการก่อนฤดูฝน และ
ควรมีปั ๊มน ้าอย่างน้อย 1 เครื ่อง ส าหรับ
ส ารองใช้งานกรณีอีกเครื่องหน่ึงช ารุด 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าที ่ตรวจสอบ
เครื ่องสูบน ้า ปัจจุบันพบว่าสามารถใช้งานได้
ตามปกติ และได้จัดให้มีปั๊มน ้าส ารอง 1 เครื ่อง 
ส ารองใช้งานกรณีอีกเครื่องหน่ึงช ารุด 

- - 

- ให้ด  าเน ินการดูแลร ักษาสภาพพื ้นท่ี
โดยรอบ ควบคุมความสูงหญ้าในพื้นท่ี
โครงการ และก าจัดวัชพืชที ่ขึ ้นปกคลุม
ภายในร่องระบายน ้า เพื ่อป้องกันการ
หมักหมม และเหม็นเน่าของรางระบายน ้า 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีการขุดลอกรางระบายน ้า 
และควบคุมความส ูงของหญ้าบร ิเวณพื ้นท่ี
ด้านข้างทางวิ ่งโดยการตัดหญ้าเป็นประจ าทุก
เดือนเพื่อไม่ให้เป็นแหล่งวางไข่ และแหล่งอาหาร
ของนก 

- - 
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ภาพประกอบมาตรการ 

และลดแหล่งอาหารและที่อยู ่อาศัยของ
นกและสัตว์ต่างๆ โดยท าการขุดลอกราง
ระบายน ้าอย่างน้อยทุก 3 เดือน หรือ
ก่อนเข้าช่วงฤดู 

- ให้ทางท่าอากาศยานตรังประสานงานกับ
เทศบาลต าบลโคกหล่อในการด าเนินการ
ขุดลอกห้วยใหญ่ 

- การด าเน ินงานที ่ผ ่านมาท่าอากาศยานตรัง 
ไม่ประสบปัญหาด้านการระบายน ้าออกนอก
พื้นท่ีท่าอากาศยานลงสู่ห้วยใหญ่  

- - 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต    
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม    

- กรณีต ้องการรับพนักงานเข ้าท างาน
เพิ่มเติมให้พิจารณารับบุคลากรท่ีมาจาก
ชุมชนในท้องถิ่นก่อนเป็นอันดับแรก 

- ในกรณ ีที ่ต ้องการร ับพนักงานเพ ิ ่ม เต ิ ม จะ
พิจารณาคัดเลือกบุคคลในท้องถิ ่นก่อนเป็น
อันดับแรกหากคุณสมบัต ิตรงตามต าแหน ่ง ท่ี
ประกาศรับสมัคร 

- - 

- ให้พบปะผู้น าชุมชนโดยรอบท่าอากาศยาน
อย่างสม ่าเสมอ เพื่อรับทราบปัญหาต่างๆ 
หรือข้อคิดเห็นเกี ่ยวกับการด าเนินการ
ของท่าอากาศยาน 

- มีการพบปะผู้น าชุมชนโดยรอบท่าอากาศยาน
อย่างสม ่าเสมอ 

- - 

- จัดให้มีฝ่ายประชาสัมพันธ์บริเวณอาคาร
ที่พักผู ้โดยสาร เพื ่อเผยแพร่ข้อมูลและ 
รับเรื ่องราวร้องเรียนและมีป้ายแสดง
ต าแหน่งรับเรื ่องราวร้องเรียนที่เด่นชัด
สามารถมองเห็นและเข้าถึงได้ง่าย 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีฝ่ายประชาสัมพันธ์  
อยู ่บร ิ เวณช ั้น 1 ของอาคารที ่พ ักผ ู ้ โดยสาร  
เพื่อเผยแพร่ข้อมูลและรับเรื่องราวร้องเรียน 

- 
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- หากพบว่ามีข ้อร ้องเร ียนโดยมีสาเหตุ  
มาจากการด าเนินการงานของท่าอากาศยาน
ให้ด าเนินการตามขั้นตอนการรับเรื่องราว
ร้องเรียน 

- ปัจจุบันท่าอาศยานตรังยังไม่ได้รับข้อร้องเรยีน 
ท่ีเกิดขึ้นจากการด าเนินงานของท่าอากาศยาน 

- - 

4.2 สุขภาพ อาชีวอนามัย และความปลอดภัย    
- เพื่อความพร้อมในการปฏิบัติเม่ือเกิดเหตุ

ฉุกเฉินท่าอากาศยานต้องด าเนินการซ้อม
แผนปฏิบัติการฉุกเฉินร่วมกับหน่วยงานท่ี
เกี่ยวข้อง 

- ท่าอากาศยานตรังด าเนินการการฝึกซ้อมย่อยบน
โต๊ะทุกๆ 6 เดือน การฝึกซ้อมกึ่งรูปแบบ ทุกๆ  
1 ปี และด าเนินการการฝ ึกซ ้อมเต็มรูปแบบ 
(Full-scale-Exercises)  

- 

 
- ให้พนักงานหรือเจ้าหน้าที ่ที ่ปฏิบัติงาน

บริเวณลานจอดเครื่องบิน สวมใส่อุปกรณ์
ลดเส ียงเช ่น Ear Plug หร ือ Ear Muff 
เม่ือเครื่องบินท าการขึ้น-ลงท่าอากาศยาน
ทุกครั้ง 

- เจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานบริเวณลานจอดเครื่องบิน 
จะมีการสวมอุปกรณ์ลดเสียง เช่น Ear Plug และ 
Ear Muff เม่ือเครื่องบินท าการขึ้น-ลงท่าอากาศยาน
ทุกครั้ง 

 

- - 

- รวบรวมสถิติการร้องเรียนปัญหาความ
เดือดร้อนร าคาญจากการด าเนินโครงการ 
เพื่อเป็นแนวทางในการแก้ไขปัญหาต่อไป 

- ท่าอากาศยานตร ังมีการรวบรวมสถ ิต ิ ก าร
ร้องเรียนปัญหาการเดือดร้อนร าคาญจากการ
ด าเนินโครงการ เพื ่อเป็นแนวทางในการแก้ไข
ปัญหาต่อไป 

- - 

- จัดให้ม ี เจ ้าหน้าที ่คอยอ  านวยความ
สะดวกในช่วงเวลาที่มีผู ้มาใช้บริการท่า
อากาศยานเป็นจ านวนมาก เพื่อเป็นการ
ป้องกันอุบัติเหตุจากการรับส่งผู้โดยสาร 

- ท่าอากาศยานตรังจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีรักษาความ
ปลอดภัยคอยอ านวยความสะดวกแก่ผ ู ้มาใช้
บริการท่าอากาศยานอยู่เสมอ 

- - 

การฝึกซ้อมดับเพลิง 
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เง่ือนไขตามมาตรการ ผลการปฏิบัติ 
ปัญหา อุปสรรคที่ไม่สามารถปฏิบัติ 
ตามมาตรการและแนวทางแก้ไข 

ภาพประกอบมาตรการ 

- ให้พบปะผู้น าชุมชนโดยรอบท่าอากาศยาน
อย่างสม ่าเสมอ เพื่อรับทราบปัญหาต่างๆ 
หรือข้อคิดเห็นเกี ่ยวกับการด าเนินการ
ของท่าอากาศยาน 

- มีการพบปะผู้น าชุมชนโดยรอบท่าอากาศยาน
อย่างสม ่าเสมอ 

- - 

- เม ื ่ อ เก ิ ด เหต ุฉ ุก เฉ ินต ่ออากาศยาน 
หอบังคับการบินแจ้งเหตุมายังงานกู้ภัย
และดับเพลิงท่าอากาศยานตรัง และกลุ่ม
ความปลอดภัยท่าอากาศยานตรัง ซึ่ง
หลังจากได้ร ับแจ้ง เหตุเจ ้าหน้าท ี ่ก ู ้ภัย
ดับเพลิงจะต้องมายังท่ีเกิดเหตุทันที และ
แจ้งหน่วยงานอื่นในทราบตามขั้นตอน 
หากพบว่าผู ้โดยสารได้ร ับบาดเจ ็บเกิน
ความสามารถท่ีเจ้าหน้าท่าอากาศยานจะ
ด าเนินการรักษาได้ ฝ่ายบริการงานท่ัวไป 
กลุ ่มพิธีการบินและอ านวยความสะดวก
จะด าเนินการประสานงานกับโรงพยาบาล
ตรัง เพื่อส่งตัวผู้ได้รับบาดเจ็บเพื่อรักษา
ตามขั้นตอนต่อไป 

- กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินต่ออากาศยานท่าอากาศยาน
ตรังจะปฏิบัติตามแผนฉุกเฉินของท่าอากาศยาน 
โดยมีการฝึกซ้อมร่วมกับหน่วยงานอื่นๆ ปีละ 1 
ครั้ง เพื่อเตรียมความพร้อมรองรับกรณีเกิดเหตุ
ฉุกเฉินดังกล่าว 

- - 

4.3 ประวัติศาสตร์ โบราณคดี และศาสนาสถาน    

- กรณีที ่ม ีการร้องเร ียนเก ี ่ยวก ับความ
สั่นสะเทือนหรือวัดทุ่งหวังมีรอยแตกร้าว 
และกรมท ่ าอากาศยานด า เน ินการ

- การด าเนินงานที่ผ่านมาของท่าอากาศยานตรัง 
ไม่มีเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับความสั่นสะเทือนหรือ
วัดทุ่งหวังมีรอยแตกร้าวแต่อย่างใด 

- - 
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ภาพประกอบมาตรการ 

ตรวจสอบ หากพบว่ามีสาเหตุมาจากการ
ด าเนินกิจกรรมของท่าอากาศยานตรัง 
กรมท่าอากาศยานจะต้องชดเชยค่าเสียหาย
อย่างเหมาะสม 
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1.4 ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแนวทางการปรับปรุงแก้ไขให้สอดคล้อง
กับการด าเนินงานของท่าอากาศยาน 
ศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามที่ก าหนดไว้ในเง่ือนไขเห็นชอบรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยาน พบว่าส่วนใหญ่สามารถ
ปฏิบัติตามเงื ่อนไขมาตรการฯ ตามหนังสือเห็นชอบเลขที่ ทส 1010.4/6118 ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะ
ก่อสร้าง และระยะด าเนินการ) สรุปไว้ดังตารางท่ี 1.4.1 และตารางท่ี 1.4.2 
ตารางท่ี 1.4-1 สรุปผลการด าเนินงานตามมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้มท่ีด าเนินการไม่ครบถ้วน ตามหนังสอืเห็นชอบเลขท่ี  
ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการด าเนินงาน 
(1) สรุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

- ไม่มี - ไม่มี 
(2) สรุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 

- ไม่มี - ไม่มี 
 
ตารางท่ี 1.4-2 สรุปผลการด าเนินงานตามมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้มท่ีด าเนินการไม่ครบถ้วน ตามหนังสอืเห็นชอบเลขท่ี  
ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะด าเนินการ) 

สรุปเง่ือนไขมาตรการ ผลการปฏิบัติ/ปัญหาและอุปสรรคในการด าเนินงาน 
(3) สรุปมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน 

- ไม่มี - ไม่มี 
(4) สรุปมาตรการที่ควรมีการปรับปรุงหรือขอยกเลิก 

- ไม่มี - ไม่มี 
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1.5 การตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม คร้ังท่ี 1 

1.5.1  แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ระยะก่อสร้าง  
(ตามหนังสือท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563) 
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง ดังแสดงในตารางที ่ 1.5.1-1  

ส่วนสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังแสดงในรูปท่ี 1.5.1-1 
ตารางท่ี 1.5.1-1  แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง (ระยะก่อสร้าง) 

ตามหนังสอืท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวนัท่ี 7 พฤษภาคม 2563 
คุณภาพ

ส่ิงแวดล้อม 
ดัชนีที่ท าการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

1. คุณภาพอากาศ - ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 

ไมครอน (PM10) 
- ความเร็วและทิศทางลม 

จ านวน 5 สถานี ได้แก่ 
- วัดทุ่งหวัง 
- วิทยาลัยการอาชีพตรัง 
- โรงเรียนวิเชียรมาตุ 
- บ้านเลขท่ี 78/1 ม.8 ต.ควนปริง 

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- บ้านเลขท่ี 97/1 ม.7 ต.ควนปริง 

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 

- ปีละ 2 ครั้ง สถานีละ  
7 วันต่อเน่ือง  
(ช่วงเดือน มี.ค.-เม.ย. และ
ช่วงเดือน พ.ย.-ธ.ค.) ตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 

2 .  เ ส ี ย ง / ค ว า ม
สั่นสะเทือน 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(Leq 24 hr.) 

- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี 90 

(L90) 
- เสียงรบกวน 
- ความเร็วอนุภาค (Peak Particle 

Velocity) 

จ านวน 5 สถานี ได้แก่ 
- วัดทุ่งหวัง 
- วิทยาลัยการอาชีพตรัง 
- โรงเรียนวิเชียรมาตุ 
- บ้านเลขท่ี 78/1 ม.8 ต.ควนปริง 

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- บ้านเลขท่ี 97/1 ม.7 ต.ควนปริง 

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 

- ปีละ 2 ครั้ง สถานีละ  
7 วันต่อเน่ือง  
(ช่วงเดือน มี.ค.-เม.ย. และ
ช่วงเดือน พ.ย.-ธ.ค.) ตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน - ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- บีโอดี (BOD) 
- สารแขวนลอย  

(Suspended Solids) 
- น ้ามันและไขมัน  

(Oil & Grease) 
- ปริมาณฟคีอลโคลิฟอร์ม  

(Fecal Coliform Bacteria) 

จ านวน 3 สถานี ได้แก่  
- คลองท่านาว จุดท่ี 1 

ด้านทิศใตพ้ื้นท่ีโครงการ 
- คลองท่านาว จุดท่ี 2 

ด้านทิศเหนือพื้นท่ีโครงการ 
- ห้วยใหญ่ 

- ตรวจวัด ปีละ 2 ครั้ง ในฤดู
ฝนและฤดูแล้ง (ช่วงเดือน 
มี.ค.-เม.ย. และช่วงเดือน 
พ.ย.-ธ.ค.) ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

4. คุณภาพน ้าใช้* - สี (Color) 
- กลิ่น (Odor) 
- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ความขุ่น (Turbidity) 

จ านวน 1 สถานี คือ 
- อาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

- ปีละ 2 ครั้ง (ครัง้ละ 1 วัน) 
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ตารางท่ี 1.5.3-1 การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
 ตามหนังสือท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

คุณภาพส่ิงแวดล้อม ดัชนีที่ท าการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

 - ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  
(Total dissolved solids) 

- ความกระด้างท้ังหมด  
(Total hardness as CaCo3) 

- ซัลเฟต (Sulfate) 
- คลอไรด์ (Chloride) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3) 
- เหล็ก (Fe) 
- แมงกานีส (Mn) 
- ทองแดง (Cu) 
- สังกะสี (Zn) 
- ตะกั่ว (Pb) 
- โครเมียม (Cr) 
- แคดเมียม (Cd) 
- สารหนู (As) 
- ปรอท (Hg) 
- ซีลีเนียม (Se) 
- แบเรียม (Ba) 
- ไซยาไนด์ (Cn) 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  

(Total Coliform Bacteria) 
- อี โคไล (E.coli) 
- สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส 

(Staphylococcus aureus) 
- แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.) 
- คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์  
- (Clostridium perfringens) 

  

5 .  อาช ี วอนาม ัย และ
ความปลอดภัย 

- อุบัติเหตุจากการขนส่งและการ
ก่อสร้าง 

- บันทึกสถิติการเจ็บป่วยของ
คนงาน 

- สภาพแวดล้อมของท่ีพักคนงาน 
และการจัดการน ้าเสีย 

- พื้นท่ีก่อสร้างท่าอากาศยานตรัง
และพื้นท่ีต่อเน่ืองกับกิจกรรมการ
ก่อสร้าง 

- ปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 
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ตารางท่ี 1.5.3-1 การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
 ตามหนังสือท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะก่อสร้าง) (ต่อ) 

คุณภาพส่ิงแวดล้อม ดัชนีที่ท าการตรวจวัด สถานีตรวจวัด แผนการตรวจวัด 

6. เศรษฐกิจและสังคม - เหตุเดือดร้อนร าคาญเน่ืองจาก
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ 

- ความคิดเห็นท่ีมีต่อโครงการ 

ชุมชน 5 ชุมชน และสถานศึกษา  
1 แห่ง ได้แก่ 
- ม.9 บ้านโคกพลา ต.โคกหล่อ  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- ชุมชนหัวทางวิ่ง 26 ม.12  

ต.โคกหล่อ อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- ม.3 บ้านไซหนุน ต.ควนปริง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- ม.7 บ้านทุ่งหวัง ต.ควนปริง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- ม.8 บ้านาป้อ ต.ควนปริง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
โรงเรียนวิเชียรมาตุ 

ปีละ 1 ครั้ง ด าเนินการต่อเน่ือง
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

- บันทึกกิจกรรมท่ีโครงการ
ด าเนินการร่วมกับชุมชนใน
พื้นท่ี โดยให้มีการสรุปและ
รายงานผลการด าเนินการ 

- ชุมชนโดยรอบพื้นท่ีโครงการ รัศมี 
5 ก.ม. 

- ปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

ท่ีมา : ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2563) 

 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 83 
 
 

 รูป
ที่ 

1.
5.

1-
1 

สถ
านี

ติด
ตา

มต
รว

จส
อบ

ผล
กร

ะท
บส

ิ่งแ
วด

ลอ้
มบ

รเิว
ณ

พื้น
ที่ศ

ึกษ
า 

(ร
ะย

ะก่
อส

ร้า
งโ

คร
งก

าร
ปร

บัป
รุง

ขย
าย

ท่า
อา

กา
ศย

าน
ตร

ัง)
 

น้ำ
ปร

ะป
าภ

าย
ใน

อา
คา

รที่
พัก

ผู้โ
ดย

สา
ร  

สถ
าน

ีเก
็บต

ัวอ
ย่า
งน

้ำใ
ช้ 

น้ำ
ปร

ะป
าภ

าย
ใน

อา
คา

รที่
พัก

ผู้โ
ดย

สา
ร 

 

สถ
านี

เก็บ
ตัว

อย่
าง

น้ำ
ใช้

 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 84 
 
 

1.5.2 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งท่ี 1 
(1) คุณภาพอากาศ 

ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ตรวจวัดระหว่างวันที่ 26-31 พฤษภาคม และ 1-2 มิถุนายน 
2569 ผลการตรวจวัด สรุปผลการตรวจวัดแสดงดังตารางท่ี 1.5.2-1 รูปท่ี 1.5.2-1 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

บริเวณวัดทุ่งหวัง พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมมีคา่อยู่ในช่วง 18 - 28 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
และความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง 9 - 14 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และจากการ
ตรวจวัดทิศทางลม พบว่าลมส่วนใหญ่พัดมาทางทิศตะวันตก ด้วยความเร็ว 0.6 เมตร/วินาที ลมสงบร้อยละ 76.79 

บริเวณวิทยาลัยการอาชีพตรัง พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง 25 - 34 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง 6 - 15 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร และจากการตรวจวัดทิศทางลม พบว่าลมส่วนใหญ่พัดมาทางทิศเหนือ ด้วยความเร็ว 0.7 เมตร/วินาที 
ลมสงบร้อยละ 77.38 

โรงเรียนวิเชียรมาตุ พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง 15 - 23 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง 9 - 16 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และ
จากการตรวจวัดทิศทางลม พบว่าลมส่วนใหญ่พัดมาทางทิศเหนือ ด้วยความเร็ว 0.6 เมตร/วินาที ลมสงบร้อยละ 
69.64 

บริเวณบ้านเลขท่ี 78/1 ม.8 ต.ควนปริง อ.เมืองตรัง จ.ตรัง พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม 
มีค่าอยู่ในช่วง 20 - 29 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าอยู่
ในช่วง 11 - 20 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และจากการตรวจวัดทิศทางลม พบว่าลมส่วนใหญ่พัดมาทางทิศตะวันตก
ค่อนไปทางเหนือ ด้วยความเร็ว 0.2 เมตร/วินาที ลมสงบร้อยละ 91.07 

บริเวณบ้านเลขท่ี 97/1 ม.7 ต.ควนปริง อ.เมืองตรัง จ.ตรัง พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม 
มีค่าอยู่ในช่วง 19 - 31 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าอยู่
ในช่วง 12 - 21 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และจากการตรวจวัดทิศทางลม พบว่าลมส่วนใหญ่พัดมาทางทิศตะวันตก
ค่อนไปทางใต้ ด้วยความเร็ว 0.8 เมตร/วินาที ลมสงบร้อยละ 65.48 

เมื ่อน าผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2569 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ที่ก าหนดให้ฝุ่นละออง
รวมจะต้องไม่เกิน 200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอนจะต้อง 
ไม่เกิน 100 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร พบว่า ทุกสถานีมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด 
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ตารางท่ี 1.5.2-1 ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ฝุ่นละอองรวม 
(มคก./ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 
ไมครอน (มคก./ลบ.ม.) 

วัดทุ่งหวัง 

26-27 พ.ค. 69 25 11 
27-28 พ.ค. 69 22 12 
28-29 พ.ค. 69 27 13 
29-30 พ.ค. 69 28 12 
30-31 พ.ค. 69 24 10 

31 พ.ค.–1 มิ.ย. 69 18 9 
1-2 มิ.ย. 69 23 14 

วิทยาลัยการอาชีพตรัง 

26-27 พ.ค. 69 33 15 
27-28 พ.ค. 69 28 10 
28-29 พ.ค. 69 25 9 
29-30 พ.ค. 69 31 11 
30-31 พ.ค. 69 34 12 

31 พ.ค.–1 มิ.ย. 69 25 15 
1-2 มิ.ย. 69 27 6 

โรงเรียนวิเชียรมาตุ 

26-27 พ.ค. 69 16 9 
27-28 พ.ค. 69 21 11 
28-29 พ.ค. 69 15 10 
29-30 พ.ค. 69 21 12 
30-31 พ.ค. 69 22 16 

31 พ.ค.–1 มิ.ย. 69 23 9 
1-2 มิ.ย. 69 18 11 

บริเวณบ้านเลขท่ี 78/1  
ม.8 ต.ควนปรงิ อ.เมืองตรงั จ.ตรงั 

26-27 พ.ค. 69 20 16 
27-28 พ.ค. 69 25 11 
28-29 พ.ค. 69 20 16 
29-30 พ.ค. 69 26 20 
30-31 พ.ค. 69 25 20 

31 พ.ค.–1 มิ.ย. 69 24 18 
1-2 มิ.ย. 69 29 20 

บริเวณบ้านเลขท่ี 97/1  
ม.7 ต.ควนปรงิ อ.เมืองตรงั จ.ตรงั 

26-27 พ.ค. 69 22 16 
27-28 พ.ค. 69 19 16 
28-29 พ.ค. 69 20 16 
29-30 พ.ค. 69 26 14 
30-31 พ.ค. 69 23 15 

31 พ.ค.–1 มิ.ย. 69 21 12 
1-2 มิ.ย. 69 31 21 

ค่ามาตรฐาน 200* 100 
ท่ีมา : ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ : * มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2569 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป 
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(2) ระดับเสียง 
ด าเนินการตรวจวัดระดับเสียง ตรวจวัดระหว่างวันที่ 26-31 พฤษภาคม และ 1-2 มิถุนายน 2569 

สรุปผลการตรวจวัดดังตารางท่ี 1.5.2-2 รูปท่ี 1.5.2-2 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
บริเวณวัดทุ่งหวัง พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง  48.4 – 69.2 เดซิเบล(เอ)  

ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ในช่วง 53.8 – 73.8 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 62.9 – 
107.5 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 เดซิเบล(เอ) 43.75 – 49.96 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมี
ค่าอยู่ในช่วง 5.5 – 9.8 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 7.0 -9.7 เดซิเบล (เอ)  

บริเวณวิทยาลัยการอาชีพตรัง พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 54.8 – 58.9  
เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ในช่วง 60.7 – 65.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมคี่าอยู่
ในช่วง 73.3 – 109.6 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 เดซิเบล(เอ) 52.03 – 57.31 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวน
ช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 3.2 - 9.5 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 6.8 – 9.7  
เดซิเบล (เอ)  

บริเวณโรงเรียนวิเชียรมาตุ พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง  49.4 – 51.8  
เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ในช่วง 56.0 – 57.3 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมคี่าอยู่
ในช่วง 77.7 – 91.5 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 เดซิเบล(เอ) 44.82 – 47.40 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวน
ช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 2.6 – 9.7 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 6.8 – 9.8  
เดซิเบล (เอ)  

บริเวณบ้านเลขที่ 78/1 ม.8 ต.ควนปริง อ.เมืองตรัง จ.ตรัง พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
มีค่าอยู่ในช่วง 51.8 – 54.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ในช่วง 54.1 – 60.2 เดซิเบล(เอ)  
ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 68.2 – 108.8 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 เดซิเบล(เอ) 44.38 – 49.49  
เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 4.6 – 9.8 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางคืนมีค่าอยู่
ในช่วง 2.6 – 9.8 เดซิเบล (เอ)  

บริเวณบ้านเลขที่ 97/1 ม.7 ต.ควนปริง อ.เมืองตรัง จ.ตรัง พบว่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
มีค่าอยู่ในช่วง 55.0 – 61.0 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน มีค่าอยู่ในช่วง 60.6 – 67.2 เดซิเบล(เอ)  
ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 75.9 – 101.0 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 เดซิเบล(เอ) 52.58 – 56.16  
เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 4.2 – 9.9 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางคืน มีค่าอยู่
ในช่วง 2.8 – 9.9 เดซิเบล (เอ)  

เมื ่อน าผลการตรวจวัดระดับเสียงทั่วไปมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปและเมื่อน าผลการตรวจวัด
เสียงรบกวนมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ 23 (พ.ศ. 2550) 
เรื ่องค่าระดับเสียงรบกวน พบว่า อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด และเมื่อน าผลการค านวณเสียงจากเครื่องบินมา
เปรียบเทียบกับเกณฑ์ระดับเสียงที่เหมาะสมกับการใช้ประโยชนท์ี่ดินรอบท่าอากาศยาน ของกรมควบคุมมลพิษ พบว่า 
พื้นที่ดังกล่าวยังมีความเหมาะสมในการเป็นที่อยู่อาศัยและสถานที่ราชการ 
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ตารางท่ี 1.5.2-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
[เดซิเบล(เอ)] 

เสียงรบกวน 

กลางวัน กลางคืน 

วัดทุ่งหวัง 

26-27 พ.ค. 69 51.4 57.9 62.9 49.96 7.3 9.3 
27-28 พ.ค. 69 51.5 56.9 84.0 49.51 9.4 7.4 
28-29 พ.ค. 69 50.9 57.9 95.1 46.40 5.5 9.6 
29-30 พ.ค. 69 50.9 54.9 107.5 45.38 9.7 8.3 
30-31 พ.ค. 69 69.2 73.8 104.1 49.16 - - 

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 48.4 53.9 95.6 43.75 9.8 7.0 
1-2 มิ.ย. 69 50.6 53.8 103.8 45.22 9.7 9.7 

วิทยาลัยการอาชีพตรัง 

26-27 พ.ค. 69 58.6 64.8 77.9 57.27 7.2 9.7 
27-28 พ.ค. 69 58.9 65.2 86.1 57.31 9.4 9.7 
28-29 พ.ค. 69 54.8 60.7 76.9 52.79 3.2 6.8 
29-30 พ.ค. 69 55.6 61.4 78.9 53.44 9.1 9.1 
30-31 พ.ค. 69 56.7 64.8 94.8 52.03 - - 

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 56.7 62.6 109.6 53.66 9.5 9.6 
1-2 มิ.ย. 69 56.0 63.1 73.3 54.43 6.3 9.7 

 
 
 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 89 
 

ตารางท่ี 1.5.2-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
[เดซิเบล(เอ)] 

เสียงรบกวน 

กลางวัน กลางคืน 

โรงเรียนวิเชียรมาตุ 

26-27 พ.ค. 69 51.1 56.3 89.4 46.67 8.8 6.8 
27-28 พ.ค. 69 49.9 56.4 79.9 46.68 6.7 9.8 
28-29 พ.ค. 69 51.8 56.5 91.2 47.10 9.7 9.2 
29-30 พ.ค. 69 51.3 56.4 89.7 46.79 8.4 8.0 
30-31 พ.ค. 69 50.5 57.3 80.2 46.95 - - 

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 51.8 56.5 91.5 47.40 9.6 8.4 
1-2 มิ.ย. 69 49.4 56.0 77.7 44.82 2.6 9.8 

บริเวณบ้านเลขท่ี 78/1 ม.8 ต.ควนปรงิ 
อ.เมืองตรัง จ.ตรงับริเวณ 

26-27 พ.ค. 69 51.8 54.1 108.8 44.38 9.8 2.6 
27-28 พ.ค. 69 54.2 57.8 83.0 47.37 8.7 3.4 
28-29 พ.ค. 69 54.0 60.0 69.3 49.30 5.1 9.8 
29-30 พ.ค. 69 53.7 59.9 68.2 48.89 5.4 9.8 
30-31 พ.ค. 69 54.0 60.1 68.5 49.49 - - 

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 53.9 60.2 69.5 48.97 4.6 9.2 
1-2 มิ.ย. 69 53.3 59.2 69.6 48.41 4.8 9.8 
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ตารางท่ี 1.5.2-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
[เดซิเบล(เอ)] 

เสียงรบกวน 

กลางวัน กลางคืน 

บ้านเลขท่ี 97/1 ม.7 ต.ควนปรงิ  
อ.เมืองตรัง จ.ตรงั 

26-27 พ.ค. 69 61.0 65.0 97.3 55.34 9.8 9.9 
27-28 พ.ค. 69 60.2 66.4 98.9 56.16 9.8 9.9 
28-29 พ.ค. 69 60.4 67.2 94.0 55.77 9.9 9.9 
29-30 พ.ค. 69 60.9 67.1 101.0 55.45 9.7 9.8 
30-31 พ.ค. 69 57.7 65.5 75.9 53.87 - - 

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 60.2 65.9 93.2 55.30 9.9 9.5 
1-2 มิ.ย. 69 55.0 60.6 90.5 52.58 4.2 2.8 

ค่ามาตรฐาน 70* - 115* - 10** 
ท่ีมา :  ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 
 ** ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ 23 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ค่าระดับเสียงรบกวน 

ใช้ผลการตรวจวัดในวันท่ี 30-31 พฤษภาคม 2569 (06.00-22.00 น.) และ( 22.00-06.00 น.) ในการค านวณระดับเสียงขณะไม่มีการรบกวน 
- หมายถึง ไม่มีมาตรฐานก าหนด 
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(3) ความสั่นสะเทือน  
การตรวจวัดความสั่นสะเทือน ตรวจวัด 3 บริเวณ คือ วิทยาลัยการอาชีพตรัง โรงเรียนวิเชียรมาตุ 

และบ้านเลขที่ 78/1 หมู่ 8 ต าบลควนปริง อ าเภอเมืองตรัง จังหวัดตรัง ระหว่างวันที่  26-31 พฤษภาคม และ 1-2 
มิถุนายน 2569 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

- Transverse 

• วิทยาลัยการอาชีพตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0394 – 0.465 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• โรงเรียนวเิชียรมาตุ  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0394 – 0.0867 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1.0 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• บ้านเลขท่ี 78/1 หมู่ 8 ต าบลควนปริง อ าเภอเมอืงตรัง จังหวัดตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0315 – 2.8000 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่าง 20 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

- Vertical 

• วิทยาลัยการอาชีพตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0394 – 0.252 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• โรงเรียนวเิชียรมาตุ  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0473 – 0.102 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1.0 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• บ้านเลขท่ี 78/1 หมู่ 8 ต าบลควนปริง อ าเภอเมอืงตรัง จังหวัดตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0315 – 5.91 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่าง 11 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

- Longitudinal 

• วิทยาลัยการอาชีพตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0473 – 0.583 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• โรงเรียนวเิชียรมาตุ  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0394 – 0.0788 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่าง 3 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• บ้านเลขท่ี 78/1 หมู่ 8 ต าบลควนปริง อ าเภอเมอืงตรัง จังหวัดตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0631 – 3.22 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1 ถึง 85 เฮิรตซ์ 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 94 
 
 

สรุปผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ตรวจวัดระหว่างวันที่  26-31 พฤษภาคม และ 1-2 
มิถุนายน 2569 พบว่า บริเวณที่ท าการตรวจวัดปัจจุบันไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานแรงสั่นสะเทือนส าหรับสนามบิน 
จึงน าผลการตรวจวัดเทียบเคียงกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2533) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร  

 
(4) คุณภาพน ้าผิวดิน 

ด าเนินการวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดิน เก็บตัวอย่างในวันที่ 27 พฤษภาคม 2569 สรุปผลการตรวจ
วิเคราะห์ดังตารางท่ี 1.5.2-3 รูปท่ี 1.5.2-3 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

คลองท่านาว ด้านทิศใต้พื ้นที ่โครงการ พบว่า ความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.03 บีโอดี 
มีค่าเท่ากับ 1.3 มิลลิกรัม/ลิตร ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 4.80 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.8 
มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 8.3 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเทา่กับ 
3,500 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

คลองท่านาว ด้านทิศเหนือพื้นที่โครงการ พบว่า ความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.44 บีโอดี 
มีค่าเท่ากับ 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 5.30 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.6 
มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 9.7 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเทา่กับ 
3,400 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

ห้วยใหญ่ พบว่า ความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.28 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.8 มิลลิกรัม/ลิตร 
ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 6.20 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.6 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอย 
มีค่าเท่ากับ 9.2 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 7,900 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าผ ิวดินเมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม แห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน ้าในแหล่งน ้าผิวดิน พบว่า 
มีจ านวน 2 สถานี ได้แก่ คลองท่านาว(ด้านทิศใต้ของพื้นที่โครงการ) และคลองท่านาว(ด้านทิศเหนือของพื้นที่
โครงการ) คุณภาพน ้ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน ้าผิวดินอยู่ในประเภทที่ 3 คือ แหล่งน ้าที่ได้รับน ้าทิ้งจาก
กิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ
และผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าทั่วไปก่อน และ 2) เพื่อการเกษตรกรรม และห้วยใหม่มีคุณภาพน ้าผิวดินมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน ้าผิวดินอยู่ในประเภทที่ 4 คือ แหล่งน ้าที่ได้รับน ้าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถ
เป็นประโยชน์เพือ่ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรงุคุณภาพน ้าเปน็
พิเศษก่อน และ 2) เพื่อการอุตสาหกรรม 
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ตารางท่ี 1.5.2-3 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดินบรเิวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง  

สถานีตรวจวัด 
วันที่เก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความ
เป็น 

กรด-ด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ออกซิเจน
ละลาย 
(มก./ล.) 

น ้ามันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่ม 
ฟีคอลโคลิฟอร์ม  
(เอ็มพีเอ็น/100 

มล.) 
คลองท่านาว (ด้านทิศใตข้อง

พื้นท่ีโครงการ) 
27 พ.ค. 69 7.03 1.3 4.80 0.8 8.3 3,500 

คลองท่านาว (ด้านทิศเหนือ
ของพื้นท่ีโครงการ) 

27 พ.ค. 69 7.44 1.5 5.30 0.6 9.7 3,400 

ห้วยใหญ่ 27 พ.ค. 69 7.28 1.8 6.20 0.6 9.2 7,900 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ - - ธ’ 
ประเภท 2 5-9 <1.5 ≥6.0 - - < 1,000 
ประเภท 3 5-9 <2.0 ≥4.0 - - < 4,000 
ประเภท 4 5-9 <4.0 ≥2.0 - - - 
ประเภท 5 - - - - - - 

ท่ีมา  :  ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน ้าในแหล่งน ้าผิวดิน 

ประเภทท่ี 1 ได้แก่  แหล่งน ้าที ่คุณภาพน ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน ้าทิ ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็น
ประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรค    ตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิต
ระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน ้า 
ประเภทท่ี 2 ได้แก่  แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดย
ต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าท่ัวไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น ้า 3) การประมง และ 4) การว่ายน ้าและ
กีฬาทางน ้า 
ประเภทท่ี 3 ได้แก่  แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดย
ต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าท่ัวไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 
ประเภทท่ี 4 ได้แก่  แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดย
ต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าเป็นพิเศษก่อน และ 2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทท่ี 5 ได้แก่ แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน ้าจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
- หมายถึง  ไม่ได้ก าหนดค่ามาตรฐาน 
<   หมายถึง    มีค่าไม่เกิน   ≥ หมายถึง    มีค่าไม่น้อยกว่า    < หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า > หมายถึง    มีค่ามากกว่า 
Detection limit ของน ้ามันและไขมันเท่ากับ 1 มก./ล. 
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(5) คุณภาพน ้าใช้ 

ด าเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน ้าใช้ ในวันที่ 27 พฤษภาคม 2569 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางท่ี 
1.5.2-4 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

น ้าใช้บริเวณอาคารท่ีพักอาศัยผู้โดยสาร คุณลักษณะทางด้านกายภาพ พบว่า สีของน ้ามีค่าเท่ากับ 2 
แพลตตินัมโคบอลต์ ความขุ่นมีค่าน้อยกว่า 0.5 เอ็นทียู และความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.36 

คุณลักษณะทางเคมี พบว่า ของแข็งที่ละลายได้ทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 108 มิลลิกรัม/ลิตร ความกระด้าง
ทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 78.8 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่าเท่ากับ 27.83 มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด์มีค่าเท่ากับ 6.9 มิลลิกรัม/
ลิตร ฟลูออไรด์มีค่าเท่ากับ 0.06 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรทมีค่าเท่ากับ 1.78 มิลลิกรัม/ลิตร เหล็กมีค่าน้อยกว่า 0.05 
มิลลิกรัม/ลิตร แมงกานีสมีค่าน้อยกว่า 0.02 มิลลิกรัม/ลิตร ทองแดงมีค่าน้อยกว่า 0.05 มิลลิกรัม/ลิตร และสังกะสีมี
ค่าเท่ากับ 0.04 มิลลิกรัม/ลิตร 

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา พบว่า ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria)  
อี โคไล (E.coli) สแตฟฟิโลค ็อกค ัส ออเร ียส (Staphylococcus aureus) แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.)  
คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ตรวจไม่พบ  

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก) พบว่า ไซยาไนด์น้อยกว่า 1 ไมโครกรัม/ลิตร แบเรียมมีค่าน้อยกว่า 50 
ไมโครกรัม/ลิตร ซีลีเนียมมีค่าน้อยกว่า 0.500 ไมโครกรัม/ลิตร โครเมียมมีค่าน้อยกว่า 20 ไมโครกรัม/ลิตร ปรอทมีค่า 
น้อยกว่า 0.500 ไมโครกรัม/ลิตร ตะก่ัวมีค่าน้อยกว่า 5.000 ไมโครกรัม/ลิตร สารหนูมีค่าน้อยกว่า 0.500 ไมโครกรัม/ลิตร 

และแคดเมียมมีค่าน้อยกว่า 1.000 ไมโครกรัม/ลิตร 

เมื ่อน าผลการวิเคราะห์คุณภาพน ้าใช้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน ้าประปาของการ
ประปาส่วนภูมิภาคตามค าแนะน าขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 
2017 พบว่า ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าใช้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด   
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ตารางท่ี 1.5.2-4 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน ้าใช้บรเิวณอาคารท่ีพักผู้โดยสารของท่าอากาศยานตรัง 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

คุณลักษณะทางด้านกายภาพ    

1. สีปรากฏ (Apparent color) Pt-Co 2 ไม่เกิน 15 
2. รสและกลิ่น (Taste and odor) - ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ 
3. ความขุ่น (Turbidity) NTU <0.5 ไม่เกิน 5 
4. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) - 7.36 6.5-8.5 
คุณลักษณะทางเคมี    
5. ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  
(Total dissolved solids) 

mg/L 108 ไม่เกิน 1000 

6. เหล็ก (Fe) mg/L <0.05 ไม่เกิน 0.3 
7. แมงกานีส (Mn) mg/L <0.02 ไม่เกิน 0.1 
8. ทองแดง (Cu) mg/L <0.05 ไม่เกิน 2.0 
9. สังกะส ี(Zn) mg/L 0.04 ไม่เกิน 3.0 
10. ความกระด้างท้ังหมด  
(Total hardness as CaCo3) 

mg/L 787.8 ไม่เกิน 300 

11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L 27.83 ไม่เกิน 250 
12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 6.9 ไม่เกิน 250 
13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.06 ไม่เกิน 1.5 
14. ไนเตรท (Nitrate as NO3) mg/L 1.78 ไม่เกิน 50 
15. โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  
(Total Coliform Bacteria) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

16. อี โคไล (E.coli) MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 
17. สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส  
(Staphylococcus aureus) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

18. แซลโมเนลลา  
(Salmonella ssp.) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

19. คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์
(Clostridium perfringens) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

20. ปรอท (Hg) µg/L <0.500 ไม่เกิน 1 
21. ตะกั่ว (Pb) µg/L <5.000 ไม่เกิน 10 
22. สารหนู (As) µg/L <0.500 ไม่เกิน 10 
23. ซีลีเนียม (Se) µg/L <0.500 ไม่เกิน 10 
24. โครเมียม (Cr) µg/L <20 ไม่เกิน 10 
25. แคดเมียม (Cd) µg/L <1.000 ไม่เกิน 50 
26. แบเรียม (Ba) µg/L <50 ไม่เกิน 700 
27. ไซยาไนด์ (Cn) µg/L <1 ไม่เกิน 70 

ที่มา :  ตรวจวัดโดยบรษิัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ :  1)  มาตรฐานคุณภาพน า้ประปาของการประปาส่วนภูมิภาคตามค าแนะน าขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับท่ี 4 ปี ค.ศ.2011 ภาคผนวกท่ี 1 ปี 

ค.ศ. 2017 
-   หมายถึง ไม่มีค่ามาตรฐาน,  < หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า  
Detection limit สีปรากฏ เท่ากับ 0.01 Pt-Co, ความขุ่น เท่ากับ 0.01 NTU, ฟลูออไรด์ เท่ากับ 0.01 mg/L, และไซยาไนด์ เท่ากบั 4 µg/L 
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1.5.3 แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ระยะด าเนินการ 
(ตามหนังสือท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563) 
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง ดังแสดงในตารางที ่ 1.5.3-1  

ส่วนสถานีติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังแสดงในรูปท่ี 1.5.3-1 
ตารางท่ี 1.5.3-1  แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง (ระยะด าเนินการ) 

ตามหนังสอืท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวนัท่ี 7 พฤษภาคม 2563 
คุณภาพ

ส่ิงแวดล้อม 
ดัชนีในการตรวจสอบ สถานที่  

ความถี่ในการตดิตาม
ตรวจสอบ 

1. คุณภาพอากาศ - ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 

ไมครอน (PM10) 
- คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
- ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ความเร็วและทิศทางลม 

จ านวน 2 สถานี ได้แก่ 
- โรงเรียนวิเชียรมาตุ 
- ม.3 บ้านไซหนุน ต.ควนปลิง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 

ปีละ 2 ครั ้ง สถานีละ 7 วัน
ต ่อเน ื ่อง (ช ่วงเด ือน มี .ค. - 
เม.ย. และช ่วงเด ือน พ.ย. -
ธ.ค.) ตลอดระยะด าเนินการ 

2 .  เ ส ี ย ง / ค ว า ม
สั่นสะเทือน 

- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง  
(Leq 24 hr.) 

- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- เสียงจากเครื่องบิน (SEL) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี 10 

(L10) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี 50 

(L50) 
- ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี 90 

(L90) 

จ านวน 5 สถานี ได้แก่ 
- วัดทุ่งหวัง 
- วิทยาลัยการอาชีพตรัง 
- โรงเรียนวิเชียรมาตุ 
- บ้านเลขท่ี 78/1 ม.8 ต.ควนปริง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- บ้านเลขท่ี 97/1 ม.7 ต.ควนปริง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 

ปีละ 2 ครั ้ง สถานีละ 7 วัน
ต ่อเน ื ่อง (ช ่วงเด ือน มี .ค. - 
เม.ย. และช ่วงเด ือน พ.ย. -
ธ.ค.) ตลอดระยะเวลาการ
ด าเนินการ 

3. คุณภาพน ้าผิวดิน - ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ออกซิเจนละลาย (DO) 
- บีโอดี (BOD) 
- สารแขวนลอย  

(Suspended Solids) 
- น ้ามันและไขมัน  

(Oil & Grease) 
- ปริมาณฟีคอลโคลิฟอร์ม  

(Fecal Coliform Bacteria) 

จ านวน 3 สถานี ได้แก่  
- คลองท่านาว จุดท่ี 1 

ด้านทิศใต้พ้ืนท่ีโครงการ 
- คลองท่านาว จุดท่ี 2 

ด้านทิศเหนือพื้นท่ีโครงการ 
- ห้วยใหญ่ 

ป ีละ  2  คร ั ้ ง  ในฤด ูฝนและ 
ฤดูแล้ง (ช่วงเดือน มี.ค.-เม.ย. 
และช่วงเดือน พ.ย.-ธ.ค.)  
ตลอดระยะเวลาการด าเนินการ 

4. เศรษฐก ิจและ
สังคม 

- การเปลี่ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจ-
สังคมและสุขภาพ 

- สภาพเศรษฐกิจ-สังคมและสุขภาพ 

ช ุมชน 5 ช ุมชน และสถานศึกษา  
3 แห่ง ได้แก่ 
- ม.9 บ้านโคกพลา ต.โคกหล่อ  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 

ปีละ 1 ครั้ง ด าเนินการต่อเน่ือง
ตลอดระยด าเนินการ 
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ตารางท่ี 1.5.3-1 การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
 ตามหนังสือท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะด าเนินการ) (ต่อ) 

คุณภาพส่ิงแวดล้อม ดัชนีในการตรวจสอบ สถานที่  
ความถี่ในการตดิตาม

ตรวจสอบ 
  - ชุมชนหัวทางวิ่ง 26 ม.12  

ต.โคกหล่อ อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- ม.3 บ้านไซหนุน ต.ควนปริง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- ม.7 บ้านทุ่งหวัง ต.ควนปริง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- ม.8 บ้านาป้อ ต.ควนปริง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 
- โรงเรียนวิเชียรมาตุ 
- โรงเรียนมิตรภาพท่ี 31  

“บ้านทุ่งหวัง” 
- โรงเรียนบ้านนาป้อ 

 

5. คุณภาพน ้าท้ิง - ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- บีโอดี (BOD) 
- สารแขวนลอย  

(Suspended Solids) 
- ตะกอนหนัก (Settable Solids) 
- ปริมาณสารท่ีละลายได้ท้ังหมด

(TDS) 
- ซัลไฟด์ (Sulfide) 
- ปริมาณฟีคอลโคลิฟอร์ม  

(Fecal Coliform Bacteria) 
- น ้ามันและไขมัน (Oil & Grease) 

จ านวน 10 สถานี ได้แก่ 
- น ้าท้ิงจากอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 

หลังใหม่ (หลังผ่านระบบบ าบัด 
น ้าเสียท่ี 1) 

- น ้าท้ิงจากอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
หลังใหม่ (หลังผ่านระบบบ าบัด 
น ้าเสียท่ี 2) 

- น ้าท้ิงจากอาคารท่ีพักผู้โดยสาร 
หลังใหม่ (หลังผ่านระบบบ าบัด 
น ้าเสียท่ี 3) 

- น ้าท้ิงจากอาคารรับเสด็จ (หลังผ่าน
ระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 1) 

- น ้าท้ิงจากอาคารรับเสด็จ (หลังผ่าน
ระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 2) 

- น ้าท้ิงจากอาคารคลังสินค้า  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 3) 

- น ้าท้ิงจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าท่ี
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย) 

- น ้าท้ิงจากส านักงานภาคสนาม 
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย) 

- บ่อหน่วงน ้าบริเวณหัวทางวิ่ง 26 
- น ้าท้ิงจากหอบังคับการบิน 

ปีละ 2 ครั ้ง ต่อเนื ่องตลอด
ระยะด าเนินการ 
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ตารางท่ี 1.5.3-1 การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของท่าอากาศยานตรัง  
 ตามหนังสือท่ี ทส 1010.4/6118 ลงวันท่ี 7 พฤษภาคม 2563 (ระยะด าเนินการ) (ต่อ) 

คุณภาพส่ิงแวดล้อม ดัชนีในการตรวจสอบ สถานที่  
ความถี่ในการตดิตาม

ตรวจสอบ 
6. คุณภาพน ้าใช้* - สี (Color) 

- กลิ่น (Odor) 
- ความเป็นกรด-ด่าง (pH) 
- ความขุ่น (Turbidity) 
- ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  

(Total dissolved solids) 
- ความกระด้างท้ังหมด  

(Total hardness as CaCo3) 
- ซัลเฟต (Sulfate) 
- คลอไรด์ (Chloride) 
- ฟลูออไรด์ (Fluoride) 
- ไนเตรท (Nitrate as NO3) 
- เหล็ก (Fe) 
- แมงกานีส (Mn) 
- ทองแดง (Cu) 
- สังกะสี (Zn) 
- ตะกั่ว (Pb) 
- โครเมียม (Cr) 
- แคดเมียม (Cd) 
- สารหนู (As) 
- ปรอท (Hg) 
- ซีลีเนียม (Se) 
- แบเรียม (Ba) 
- ไซยาไนด์ (Cn) 
- โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  

(Total Coliform Bacteria) 
- อี โคไล (E.coli) 
- สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส 

(Staphylococcus aureus) 
- แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.) 
- คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์  

(Clostridium perfringens) 

จ านวน 1 สถานี คือ อาคารที่พัก
ผู้โดยสาร 

ปีละ 2 ครั้ง 
(ครั้งละ 1 วัน) 

ท่ีมา : ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (2563) 
หมายเหตุ : * การติดตามตรวจสอบเพิ่มเติมนอกเหนือจากท่ีก าหนดไว้ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามข้อก าหนดใน TOR 
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1.5.4 ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ครั้งท่ี 1 
(1) คุณภาพอากาศ 

ด าเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศ ตรวจวัดระหว่างวันที่ 26-31 พฤษภาคม และ 1-2 มิถุนายน 
2569 ผลการตรวจวัด สรุปผลการตรวจวัดแสดงดังตารางท่ี 1.5.4-1 และรูปท่ี 1.5.4-1 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

โรงเรียนวิเชียรมาตุ พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม มีค่าอยู่ในช่วง 15 - 23 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร และความเขม้ขน้ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง 9 - 16 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
ความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 3 พีพีเอ็ม ความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 5 - 9 พีพีบี และความเขม้ข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่า
อยู่ในช่วง 9 - 10 พีพีบี และจากการตรวจวัดทิศทางลม พบว่า ลมส่วนใหญ่พัดมาทางทิศเหนือ ด้วยความเร็ว 0.6 
เมตร/วินาที ลมสงบร้อยละ 69.64 

บ้านไซหนุน หมู่ 3 ต.ควนปริง อ.เมือง จ.ตรัง พบว่า ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม มีค่าอยู่ในช่วง 
14 - 54 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน มีค่าอยู่ในช่วง 11 - 19 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ความเข้มข้นของก๊าซคารบ์อนมอนอกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าเท่ากับ 3 พีพีเอ็ม ความเข้มขน้
ของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์เฉลี่ย 1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 4 - 8 พีพีบี ความเข้มข้นของก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์เฉลี่ย 
1 ชั่วโมง มีค่าอยู่ในช่วง 6 - 7 พีพีบี  

เมื ่อน าผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป พ.ศ. 2569 พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานก าหนด 
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ตารางท่ี 1.5.4-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง 

สถานีตรวจวดั วันที่ตรวจวดั 

ผลการตรวจวดั 

ฝุ่นละอองรวม 

(มคก./ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองขนาด

เล็กกว่า 10 
ไมครอน (มคก./

ลบ.ม.) 

ก๊าซคาร์บอน 

มอนอกไซด ์
(ppm) 

ก๊าซไนโตรเจน 
ไดออกไซด ์

(ppb) 

ก๊าซซัลเฟอร์ 
ไดออกไซด ์

(ppb) 

โรงเรียนวิเชียรมาตุ 

26-27 พ.ค. 69 16 9 3 6 10 
27-28 พ.ค. 69 21 11 3 6 10 
28-29 พ.ค. 69 15 10 3 6 10 
29-30 พ.ค. 69 21 12 3 6 10 
30-31 พ.ค. 69 22 16 3 5 10 

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 23 9 3 8 10 
1-2 มิ.ย. 69 18 11 3 9 9 

บ้านไซหนุน หมู่ 3 
ต.ควนปริง  

อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 

26-27 พ.ค. 69 14 11 3 6 7 
27-28 พ.ค. 69 16 14 3 6 7 
28-29 พ.ค. 69 15 12 3 6 7 
29-30 พ.ค. 69 19 14 3 5 7 
30-31 พ.ค. 69 54 19 3 5 7 

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 19 13 3 4 6 
1-2 มิ.ย. 69 21 12 3 8 7 

ค่ามาตรฐาน 200* 100 30* 120* 100* 
ที่มา : ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ : * มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ประกาศในราชกิจจานุเบกษา วันที่ 21 มกราคม 2569 
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(2) ระดับเสียง 
ด าเนินการตรวจวัดระดับเสียง ตรวจวัดระหว่างวันที่ 26-31 พฤษภาคม และ 1-2 มิถุนายน 2569 

สรุปผลการตรวจวัด ดังตารางท่ี 1.5.4-2 และรูปท่ี 1.5.4-2 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
วัดทุ่งหวัง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่าอยู่ในช่วง 48.4 – 69.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ย

กลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 53.9 – 73.8 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 62.9 – 107.5 เดซิเบล(เอ)  
เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 มีค่าอยู่ในช่วง 47.0 – 53.2 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ในช่วง 43.7 – 50.0 
เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที ่ 50 มีค่าอยู่ในช่วง 44.8 – 51.4 เดซิเบล(เอ) SEL มีค่าอยู่ในช่วง 69.2 – 77.0  
เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 5.5 – 9.8 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางคืนมีค่า 
อยู่ในช่วง 7.0 – 9.7 เดซิเบล(เอ) 

วิทยาลัยการอาชีพตรัง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่าอยู่ในช่วง 54.8 -58.9 เดซิเบล(เอ) 
ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 60.7 – 65.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 73.3 – 109.6 
เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 มีค่าอยู่ในช่วง 55.3 – 57.3 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ในช่วง 52.0 
– 57.3 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 50 มีค่าอยู่ในช่วง 53.0 – 58.5 เดซิเบล(เอ) SEL มีค่าอยู่ในช่วง 72.1 – 77.0  
เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 3.2 – 9.5 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางคืนมีค่า 
อยู่ในช่วง 6.8 – 9.7 เดซิเบล(เอ) 

โรงเรียนวิเชียรมาตุ พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่าอยู่ในช่วง 49.4 -51.8 เดซิเบล(เอ)  
ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 56.0 – 57.3 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 77.7 – 91.5 
เดซิเบล(เอ) เส ียงเปอร ์เซ ็นไทล์ที ่  10 ม ีค ่าอย ู ่ในช่วง 49.8 – 51.9 เดซิเบล(เอ) เส ียงเปอร ์เซ ็นไทล์ที ่  90  
 มีค่าอยู่ในช่วง 44.8 - 47.1 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 50 มีค่าอยู่ในช่วง 47.2 – 48.9 เดซิเบล(เอ) SEL มีค่า 
อยู่ในช่วง 68.4 – 76.7 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 2.6 – 9.7 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวน
ช่วงเวลากลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 6.8 – 9.8 เดซิเบล(เอ) 

บ้านเลขที่ 78/1 ม.8 ต.ควนปริง อ.เมืองตรัง จ.ตรัง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่าอยู่
ในช่วง 51.8 – 54.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 54.1 – 60.2 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียง
สูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 68.2 – 108.8 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที ่ 10 มีค่าอยู่ในช่วง 48.9 – 53.9 เดซิเบล(เอ)  
เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 มีค่าอยู่ในช่วง 44.4 – 49.5 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 50 มีค่าอยู่ในช่วง 46.0 – 52.5  
เดซิเบล(เอ) SEL มีค่าอยู่ในช่วง 71.6 – 77.0 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 4.6 – 9.8  
เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 2.6 – 9.8 เดซิเบล(เอ) 

บ้านเลขที่ 97/1 ม.7 ต.ควนปริง อ.เมืองตรัง จ.ตรัง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงมีค่า 
อยู่ในช่วง 54.9 – 56.8 เดซิเบล(เอ) ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 59.4 – 62.7 เดซิเบล(เอ) ระดับ
เสียงสูงสุดมีค่าอยู่ในช่วง 78.3 – 98.1 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 มีค่าอยู่ในช่วง 53.0 – 56.7 เดซิเบล(เอ) เสียง
เปอร์เซ็นไทล์ที ่ 90 มีค่าอยู่ในช่วง 48.6 – 55.0 เดซิเบล(เอ) เสียงเปอร์เซ็นไทล์ที ่ 50 มีค่าอยู่ในช่วง 51.5 – 55.7  
เดซิเบล(เอ) SELมีค่าอยู่ในช่วง 73.0 – 81.7 เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางวันมีค่าอยู่ในช่วง 1.3 – 4.1  
เดซิเบล(เอ) เสียงรบกวนช่วงเวลากลางคืนมีค่าอยู่ในช่วง 1.7 – 9.0 เดซิเบล(เอ) 
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เมื ่อน าผลการตรวจวัดระดับเสียงทั่วไปมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปและเมื่อน าผลการตรวจวัด
เสียงรบกวนมาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ 23 (พ.ศ. 2550) 
เรื ่องค่าระดับเสียงรบกวน พบว่า อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด และเมื่อน าผลการค านวณเสียงจากเครื่องบินมา
เปรียบเทียบกับเกณฑ์ระดับเสียงที่เหมาะสมกับการใช้ประโยชนท์ี่ดินรอบท่าอากาศยาน ของกรมควบคุมมลพิษ พบว่า  
พื้นที่ดังกล่าวยังมีความเหมาะสมในการเป็นที่อยู่อาศัยและสถานที่ราชการ 
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ตารางท่ี 1.5.4-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียง
สูงสุด 

[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 50 
[เดซิเบล(เอ)] 

SEL 
เสียงรบกวน 

กลางวัน กลางคืน 

วัดทุ่งหวัง 

26-27 พ.ค. 69 51.4 57.9 62.9 52.3 50.0 51.0 69.2 7.3 9.3 

27-28 พ.ค. 69 51.5 56.9 84.0 51.9 49.5 50.5 69.4 9.4 7.4 

28-29 พ.ค. 69 50.9 57.9 95.1 50.8 46.4 48.1 76.8 5.5 9.6 

29-30 พ.ค. 69 50.9 54.9 107.5 50.2 45.4 47.3 75.8 9.7 8.3 

30-31 พ.ค. 69 69.2 73.8 104.1 53.2 49.2 51.4 76.3 -  

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 48.4 53.9 95.6 47.0 43.7 44.8 72.8 9.8 7.0 

1 มิ.ย.-2 มิ.ย. 69 50.6 53.8 103.8 47.8 45.2 46.1 77.0 9.7 9.7 

วิทยาลัยการอาชีพตรัง 

26-27 พ.ค. 69 58.6 64.8 77.9 59.6 57.3 58.5 77.0 7.2 9.7 
27-28 พ.ค. 69 58.9 65.2 86.1 59.2 57.3 58.1 76.9 9.4 9.7 

28-29 พ.ค. 69 54.8 60.7 76.9 55.5 52.8 53.9 72.5 3.2 6.8 

29-30 พ.ค. 69 55.6 61.4 78.9 55.9 53.4 54.5 73.1 9.1 9.1 

30-31 พ.ค. 69 56.7 64.8 94.8 55.3 52.0 53.0 72.1 - - 
31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 56.7 62.6 109.6 57.4 53.7 55.2 75.9 9.5 9.6 

1 มิ.ย.-2 มิ.ย. 69 56.0 63.1 73.3 56.8 54.4 55.3 73.6 6.3 9.7 
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ตารางท่ี 1.5.4-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียง
สูงสุด 

[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 50 
[เดซิเบล(เอ)] 

SEL 
เสียงรบกวน 

กลางวัน กลางคืน 

โรงเรียนวิเชียรมาตุ 

26-27 พ.ค. 69 51.1 56.3 89.4 50.1 46.7 48.0 76.1 8.8 6.8 
27-28 พ.ค. 69 49.9 56.4 79.9 49.8 46.7 47.7 74.6 6.7 9.8 

28-29 พ.ค. 69 51.8 56.5 91.2 51.5 47.1 48.6 76.4 9.7 9.2 

29-30 พ.ค. 69 51.3 56.4 89.7 51.1 46.8 48.2 76.0 8.4 8.0 

30-31 พ.ค. 69 50.5 57.3 80.2 50.2 47.0 48.0 74.9 - - 
31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 51.8 56.5 91.5 51.9 47.4 48.9 76.7 9.6 9.4 

1 มิ.ย.-2 มิ.ย. 69 49.4 56.0 77.7 50.6 44.8 47.2 68.4 2.6 9.8 

บริเวณบ้านเลขท่ี 78/1 
ม.8 ต.ควนปรงิ  

อ.เมืองตรัง จ.ตรงั 

26-27 พ.ค. 69 51.8 54.1 108.8 48.9 44.4 46.0 74.1 9.8 2.6 

27-28 พ.ค. 69 54.2 57.8 83.0 52.9 47.4 49.0 77.0 8.7 3.4 

28-29 พ.ค. 69 54.0 60.0 69.3 53.8 49.3 52.5 72.5 5.1 9.8 

29-30 พ.ค. 69 53.7 59.9 68.2 53.4 48.9 52.1 72.2 5.4 9.8 

30-31 พ.ค. 69 54.0 60.1 68.5 53.9 49.5 52.5 72.6 - - 

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 53.9 60.2 69.5 53.5 49.0 52.1 72.4 4.6 9.2 

1 มิ.ย.-2 มิ.ย. 69 53.3 59.2 69.6 52.9 48.4 51.5 71.6 4.8 9.8 
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ตารางท่ี 1.5.4-2 ผลการตรวจวัดระดบัเสียงพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด 

ผลการตรวจวัด 

วันที่ตรวจวัด 
ระดับเสียง 

เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดับเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 10 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 50 
[เดซิเบล(เอ)] 

SEL 
เสียงรบกวน 

กลางวัน กลางคืน 

บริเวณบ้านเลขท่ี 97/1  
ม.7 ต.ควนปรงิ  

อ.เมืองตรัง จ.ตรงั 

26-27 พ.ค. 69 56.1 62.3 86.2 56.2 54.1 55.0 80.5 3.1 8.5 

27-28 พ.ค. 69 55.6 61.3 91.0 55.7 54.0 54.8 80.3 2.9 1.7 

28-29 พ.ค. 69 56.8 62.7 98.1 56.7 55.0 55.7 81.7 1.6 9.0 

29-30 พ.ค. 69 55.9 61.8 78.3 56.3 54.6 55.3 80.5 1.3 3.7 

30-31 พ.ค. 69 55.6 61.0 79.1 55.9 54.3 55.0 80.3 - - 

31 พ.ค.-1 มิ.ย. 69 55.9 62.7 85.5 56.1 54.0 55.0 80.4 1.3 4.7 

1 มิ.ย.-2 มิ.ย. 69 54.9 59.4 79.5 53.0 48.6 51.5 73.0 4.1 2.4 

ค่ามาตรฐาน 70* - 115* - - - - 10** 
ท่ีมา :  ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 15 (พ.ศ. 2540) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป 
 ** ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ 23 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ค่าระดับเสียงรบกวน 

- หมายถึง ไม่มีมาตรฐานก าหนด 
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(3) ความสั่นสะเทือน  
การตรวจวัดความสั่นสะเทือน ตรวจวัด 3 บริเวณ คือ วิทยาลัยการอาชีพตรัง โรงเรียนวิเชียรมาตุ 

และบ้านเลขที่ 78/1 หมู่ 8 ต าบลควนปริง อ าเภอเมืองตรัง จังหวัดตรัง ระหว่างวันที่  26-31 พฤษภาคม และ 1-2 
มิถุนายน 2569 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

- Transverse 

• วิทยาลัยการอาชีพตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0394 – 0.465 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• โรงเรียนวเิชียรมาตุ  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0394 – 0.0867 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1.0 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• บ้านเลขท่ี 78/1 หมู่ 8 ต าบลควนปริง อ าเภอเมอืงตรัง จังหวัดตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0315 – 2.8000 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่าง 20 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

- Vertical 

• วิทยาลัยการอาชีพตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0394 – 0.252 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1 ถึงมากว่า 100 เฮิรตซ์ 

• โรงเรียนวเิชียรมาตุ  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0473 – 0.102 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1.0 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• บ้านเลขท่ี 78/1 หมู่ 8 ต าบลควนปริง อ าเภอเมอืงตรัง จังหวัดตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0315 – 5.91 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่าง 11 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

- Longitudinal 

• วิทยาลัยการอาชีพตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0473 – 0.583 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• โรงเรียนวเิชียรมาตุ  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0394 – 0.0788 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่าง 3 ถึงมากกว่า 100 เฮิรตซ์ 

• บ้านเลขท่ี 78/1 หมู่ 8 ต าบลควนปริง อ าเภอเมอืงตรัง จังหวัดตรัง  
Velocity (ความเร็ว) มีค่าอยู่ระหว่าง 0.0631 – 3.22 มิลลิเมตรต่อวินาที Frequency 
(ความถี่) มีค่าอยู่ระหว่างน้อยกว่า 1 ถึง 85 เฮิรตซ์ 
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สรุปผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน ตรวจวัดระหว่างวันที่ 26-31 พฤษภาคม และ 1-2 
มิถุนายน 2569 พบว่า บริเวณที่ท าการตรวจวัดปัจจุบันไม่มีการก าหนดค่ามาตรฐานแรงสั่นสะเทือนส าหรับสนามบิน 
จึงน าผลการตรวจวัดเทียบเคียงกับมาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2533) 
เรื่อง ก าหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร  

 
(4) คุณภาพน ้าผิวดิน 

ด าเนินการวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดิน เก็บตัวอย่างในวันที่ 27 พฤษภาคม 2569 สรุปผลการตรวจ
วิเคราะห์ดังตารางท่ี 1.5.4-3 และรูปท่ี 1.5.4-3 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

คลองท่านาว ด้านทิศใต้พื ้นที ่โครงการ พบว่า ความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.03 บีโอดี 
มีค่าเท่ากับ 1.3 มิลลิกรัม/ลิตร ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 4.80 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.8 
มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 8.3 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเทา่กับ 
3,500 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

คลองท่านาว ด้านทิศเหนือพื้นที่โครงการ พบว่า ความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.44 บีโอดี 
มีค่าเท่ากับ 1.5 มิลลิกรัม/ลิตร ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 5.30 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.6 
มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 9.7 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเทา่กับ 
3,400 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

ห้วยใหญ่ พบว่า ความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.28 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 1.8 มิลลิกรัม/ลิตร 
ออกซิเจนละลายมีค่าเท่ากับ 6.20 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.6 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอย 
มีค่าเท่ากับ 9.2 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 7,900 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร 

ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าผ ิวดินเมื่อน ามาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม แห่งชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน ้าในแหล่งน ้าผิวดิน พบว่า 
มีจ านวน 2 สถานี ได้แก่ คลองท่านาว(ด้านทิศใต้ของพื้นที่โครงการ) และคลองท่านาว(ด้านทิศเหนือของพื้นที่
โครงการ) คุณภาพน ้ามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน ้าผิวดินอยู่ในประเภทที่ 3 คือ แหล่งน ้าที่ได้รับน ้าทิ้งจาก
กิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ
และผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าทั่วไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม และห้วยใหม่มีคุณภาพน ้าผิวดินมีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานคุณภาพน ้าผิวดินอยู่ในประเภทที่ 4 คือ แหล่งน ้าที่ได้รับน ้าทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็น
ประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าเป็น
พิเศษก่อน และ 2) เพื่อการอุตสาหกรรม 
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ตารางท่ี 1.5.4-3 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดินบรเิวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง  

สถานีตรวจวัด 
วันที่เก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความ
เป็น 

กรด-ด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ออกซิเจน
ละลาย 
(มก./ล.) 

น ้ามันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่ม 
ฟีคอลโคลิฟอร์ม  
(เอ็มพีเอ็น/100 

มล.) 
คลองท่านาว (ด้านทิศใตข้อง

พื้นท่ีโครงการ) 
27 พ.ค. 69 7.03 1.3 4.80 0.8 8.3 3,500 

คลองท่านาว (ด้านทิศเหนือ
ของพื้นท่ีโครงการ) 

27 พ.ค. 69 7.44 1.5 5.30 0.6 9.7 3,400 

ห้วยใหญ่ 27 พ.ค. 69 7.28 1.8 6.20 0.6 9.2 7,900 

ค่ามาตรฐาน* 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ - - ธ’ 
ประเภท 2 5-9 <1.5 ≥6.0 - - < 1,000 
ประเภท 3 5-9 <2.0 ≥4.0 - - < 4,000 
ประเภท 4 5-9 <4.0 ≥2.0 - - - 
ประเภท 5 - - - - - - 

ท่ีมา  :  ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน ้าในแหล่งน ้าผิวดิน 

ประเภทท่ี 1 ได้แก่  แหล่งน ้าที ่คุณภาพน ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน ้าทิ ้งจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็น
ประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรค    ตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่งมีชีวิต
ระดับพื้นฐาน และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน ้า 
ประเภทท่ี 2 ได้แก่  แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดย
ต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าท่ัวไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น ้า 3) การประมง และ 4) การว่ายน ้าและ
กีฬาทางน ้า 
ประเภทท่ี 3 ได้แก่  แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดย
ต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าท่ัวไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 
ประเภทท่ี 4 ได้แก่  แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดย
ต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าเป็นพิเศษก่อน และ 2) การอุตสาหกรรม 
ประเภทท่ี 5 ได้แก่ แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 
ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน ้าจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส  
- หมายถึง  ไม่ได้ก าหนดค่ามาตรฐาน 
<   หมายถึง    มีค่าไม่เกิน   ≥ หมายถึง    มีค่าไม่น้อยกว่า    < หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า > หมายถึง    มีค่ามากกว่า 
Detection limit ของน ้ามันและไขมันเท่ากับ 1 มก./ล. 

 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 122 
 
 

 

 

รูป
ที่ 

1.
5.

4-
3 

ผล
กา

รต
รว

จว
ิเค

รา
ะห์

คุณ
ภา

พน
 ้าผิ

วด
ินบ

รเิว
ณ

พื้น
ที่ศ

ึกษ
าท่

าอ
าก

าศ
ยา

นต
รัง

 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 123 
 
 

 

 

รูป
ที่ 

1.
5.

4-
3 

ผล
กา

รต
รว

จว
ิเค

รา
ะห์

คุณ
ภา

พน
 ้าผิ

วด
ินบ

รเิว
ณ

พื้น
ที่ศ

ึกษ
าท่

าอ
าก

าศ
ยา

นต
รัง

 (ต
่อ)

 

 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 124 
 
 

 

 

รูป
ที่ 

1.
5.

4-
3 

ผล
กา

รต
รว

จว
ิเค

รา
ะห์

คุณ
ภา

พน
 ้าผิ

วด
ินบ

รเิว
ณ

พื้น
ที่ศ

ึกษ
าท่

าอ
าก

าศ
ยา

นต
รัง

 (ต
่อ)

 

 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 125 
 
 

(5) คุณภาพน ้าท้ิง 
ด าเนินการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าทิ้งเก็บตัวอย่างวันที่ 27 พฤษภาคม 2569 สรุปผลการตรวจ

วิเคราะห์ดังตารางท่ี 1.5.4-4 และรูปท่ี 1.5.4-4 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น ้าท้ิงอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 1 หรือบ่อสูบน ้าถังท่ี 1) พบว่า 

ความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 8.06 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 81.0 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 20.2 
มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็งละลายน ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 185 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าเท่ากับ 3.12 มิลลิกรัม/
ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 38.65 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 3.6 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัว 
มีค่าเท่ากับ 3.00 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 5,400 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 

น ้าท้ิงอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 2 หรือบ่อสูบน ้าถังท่ี 2) พบว่า 
ความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 7.43 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 20.3 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 7.1 
มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็งละลายน ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 163 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าเท่ากับ 0.90 มิลลิกรัม/
ลิตร ทีเคเอ็น มีค่าเท่ากับ 25.01 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่า เท่ากับ 1.0 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัว 
มีค่าเท่ากับ 0.30 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 160,000 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 

น ้าทิ้งอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียที่ 3) พบว่า ความเป็นกรด-ดา่ง   
มีค่าเท่ากับ 7.51 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 9.7 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าน้อยกว่า 2.5 มิลลิกรัม/ลิตร  
ปริมาณของแข็งละลายน ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 179 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็น  
มีค่าเท่ากับ 33.82 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.6 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัวมีค่าน้อยกว่า 0.1 
มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 4,900 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 

น ้าท้ิงจากอาคารรับเสด็จ (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 1) พบว่า ความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 
6.83 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 3.2 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 3.2 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็งละลาย
น ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 122 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 5.34 
มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.6 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัวมีค่าน้อยกว่า 0.10 มิลลิกรัม/ลิตร และ
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 13,000 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 

น ้าทิ้งจากอาคารรับเสด็จ (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 2) พบว่า ความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 
7.17 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 11.3 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 2.8 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็ง
ละลายน ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 166 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 
27.62 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.8 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัวมีค่าเท่ากับ 0.20 มิลลิกรัม/ลิตร 
และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 220 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 

น ้าท้ิงจากอาคารคลังสินค้า (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 3) พบว่า ความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 
7.56 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 6.0 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 3.6 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็ง
ละลายน ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 492 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 
73.32 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.8 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัวมีค่าน้อยกว่า 0.10 มิลลิกรัม/ลิตร 
และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 1,300 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 
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น ้าทิ้งจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าที่ (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย) พบว่า ความเป็นกรด-ด่าง มีค่า
เท่ากับ 7.28 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 4.6 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าน้อยกว่า 2.5 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณ
ของแข็งละลายน ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 135 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็นมี
ค่าเท่ากับ 1.59 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่า เท่ากับ 0.6 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัวมีค่าน้อยกว่า 0.10 
มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 7000 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 

น ้าท้ิงจากส านักงานภาคสนาม (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย) พบว่า ความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 
7.78 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 5.4 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 4.1 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็ง
ละลายน ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 105 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 
0.68 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามันและไขมันมีค่าเท่ากับ 0.8 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัวมีค่าเท่ากับ 0.20 มิลลิกรัม/ลิตร 
และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มมีค่าเท่ากับ 17,000 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 

บ่อหน่วงน ้าบริเวณหัวทางวิ่ง 26 พบว่า ความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 7.71 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 7.5
มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 9.6 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็งละลายน ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 
95 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 0.80 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามัน
และไขมันมีค่าเท่ากับ 0.8 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัวมีค่าน้อยกว่า 0.10 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิ
ฟอร์มมีค่าเท่ากับ 7,900 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 

น ้าทิ้งจากหอบังคับการบินพบว่า ความเป็นกรด-ด่าง มีค่าเท่ากับ 7.99 บีโอดีมีค่าเท่ากับ 4.3 
มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งแขวนลอยมีค่าเท่ากับ 7.1 มิลลิกรัม/ลิตร ปริมาณของแข็งละลายน ้าทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 
155 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลไฟด์มีค่าน้อยกว่า 0.01 มิลลิกรัม/ลิตร ทีเคเอ็นมีค่าเท่ากับ 14.21 มิลลิกรัม/ลิตร น ้ามัน
และไขมันมีค่าเท่ากับ 0.6 มิลลิกรัม/ลิตร ของแข็งจมตัวมีค่าน้อยกว่า 0.10 มิลลิกรัม/ลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิ
ฟอร์มมีค่ามากกว่า 160,000 เอ็มพีเอ็นต่อ 100 มิลลิลิตร 

เมื่อน าผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าทิ้งเปรียบเทียบกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เรื่องก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน า้ทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ. 2567
พบว่า อาคารที่พักผู้โดยสารของท่าอากาศยานตรัง มีขนาดพื้นที่ใช้สอย 32,000 ตารางเมตร โดยมีขนาดใกล้เคียงกับ
อาคารประเภท ข ซ่ึงมีลักษณะอาคารเป็นที่ท าการของทางราชการ รัฐวิสาหกิจ องค์การระหว่างประเทศ หรือของ
เอกชนที่มีพื้นที่ใช้สอยรวมกันทุกชั้นของอาคารหรือกลุ่มของอาคารตั้งแต่ 10,000 ตารางเมตร แต่ไม่ถึง 55,000 
ตารางเมตร พบว่า คุณภาพน ้าทิ้งมีค่าอยู่ในเกณฑ์ตามมาตรฐานที่ก าหนด ยกเว้นค่าบีโอดี และทีเคเอ็น ในจุดน ้าทิ้ง
อาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียที่ 1 หรือบ่อสูบน ้าถังที่ 1) และค่าทีเคเอ็น ในจุดน ้าทิ้งจาก
น ้าทิ้งจากอาคารคลังสินค้า (หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 3) มีค่าเกินเกณฑ์ตามมาตรฐานที่ก าหนด 
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ตารางท่ี 1.5.4-4 ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าท้ิงบรเิวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง 

สถานีตรวจวัด วันท่ีเก็บตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น
กรดด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย 
(มก./ล.) 

ปริมาณของแข็งละลาย
น ้าท้ังหมด 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด์ 
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

น ้ามันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

ปริมาณของแข็ง 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล 
โคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร) 
น ้าท้ิงอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ 
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 1)* 

27 พ.ค. 69 8.06 81.0 20.2 185 3.12 38.65 3.6 3.00 54,000 

น ้าท้ิงอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 2)* 

27 พ.ค. 69 7.43 20.3 7.1 163 0.90 25.01 1.0 0.30 160,000 

น ้าท้ิงอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 3)* 

27 พ.ค. 69 7.51 9.7 <2.5 179 <0.01 33.82 0.6 0.30 4,900 

น ้าท้ิงจากอาคารรับเสด็จ  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 1)** 

27 พ.ค. 69 6.83 3.2 3.2 122 <0.01 5.34 0.6 <0.10 13,000 

น ้าท้ิงจากอาคารรับเสด็จ  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 2)** 

27 พ.ค. 69 7.17 11.3 2.8 166 <0.01 27.62 0.8 0.02 220 

น ้าท้ิงจากอาคารคลังสินค้า  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 3)** 

27 พ.ค. 69 7.56 6.0 3.6 492 <0.01 73.32 0.8 <0.10 1,300 

น ้าท้ิงจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย)** 

27 พ.ค. 69 7.28 4.6 <2.5 135 <0.01 1.59 0.6 <0.10 7,000 

น ้าท้ิงจากส านักงานภาคสนาม  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย)** 

27 พ.ค. 69 7.78 5.4 4.1 105 <0.01 0.68 0.8 0.20 17,000 

บ่อหน่วงน ้าบริเวณหัวทางวิ่ง 26** 27 พ.ค. 69 7.71 7.5 9.6 95 <0.01 0.80 0.8 9.6 7,900 
น ้าท้ิงจากหอบังคับการบิน** 27 พ.ค. 69 7.99 4.3 7.1 155 <0.01 14.21 0.6 <0.10 >160,000 

ค่ามาตรฐานน ้าท้ิงอาคารประเภท ข * 5-9 <30 - <1,000 <1.0 <35 <20 - - 

ค่ามาตรฐานน ้าท้ิงอาคารประภท ค ** 5-9 <40 - <1,300 <1.0 <40 <20 - - 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ :  *  ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ. 2567 

   < หมายถึง มีค่าน้อยกว่า 
Detection limit ของแข็งแขวนลอยเท่ากับ 5 มก./ล. ซลัไฟด์เท่ากบั 0.2 มก./ล. ทีเคเอ็นเท่ากับ 0.2 มก./ล. ปริมาณของแข็งเท่ากับ 0.1 มก./ล. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มเท่ากบั 1.8 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลลิิตร
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(6) คุณภาพน ้าใช้ 
ด าเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน ้าใช้ ในวันที่ 27 พฤษภาคม 2569 สรุปผลการตรวจวิเคราะห์ดังตารางท่ี 

1.5.4-5 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
น ้าใช้บริเวณอาคารท่ีพักอาศัยผู้โดยสาร คุณลักษณะทางด้านกายภาพ พบว่า สีของน ้ามีค่าเท่ากับ 2 

แพลตตินัมโคบอลต์ ความขุ่นมีค่าน้อยกว่า 0.5 เอ็นทียู และความเป็นกรด-ด่างมีค่าเท่ากับ 7.36 
คุณลักษณะทางเคมี พบว่า ของแข็งที่ละลายได้ทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 108 มิลลิกรัม/ลิตร ความกระด้าง

ทั้งหมดมีค่าเท่ากับ 78.8 มิลลิกรัม/ลิตร ซัลเฟตมีค่าเท่ากับ 27.83 มิลลิกรัม/ลิตร คลอไรด์มีค่าเท่ากับ 6.9 มิลลิกรัม/
ลิตร ฟลูออไรด์มีค่าเท่ากับ 0.06 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรทมีค่าเท่ากับ 1.78 มิลลิกรัม/ลิตร เหล็กมีค่าน้อยกว่า 0.05 
มิลลิกรัม/ลิตร แมงกานีสมีค่าน้อยกว่า 0.02 มิลลิกรัม/ลิตร ทองแดงมีค่าน้อยกว่า 0.05 มิลลิกรัม/ลิตร และสังกะสีมี
ค่าเท่ากับ 0.04 มิลลิกรัม/ลิตร 

คุณลักษณะทางจุลชีววิทยา พบว่า ปริมาณโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด (Total Coliform Bacteria)  
อี โคไล (E.coli) สแตฟฟิโลค ็อกค ัส ออเร ียส (Staphylococcus aureus) แซลโมเนลลา (Salmonella ssp.)  
คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์ (Clostridium perfringens) ตรวจไม่พบ  

สารเป็นพิษ (โลหะหนัก) พบว่า ไซยาไนด์น้อยกว่า 1 ไมโครกรัม/ลิตร แบเรียมมีค่าน้อยกว่า 50 
ไมโครกรัม/ลิตร ซีลีเนียมมีค่าน้อยกว่า 0.500 ไมโครกรัม/ลิตร โครเมียมมีค่านอ้ยกว่า 20 ไมโครกรัม/ลิตร ปรอทมีค่า
น้อยกว่า 0.500 ไมโครกรัม/ลิตร ตะก่ัวมีค่าน้อยกว่า 5.000 ไมโครกรัม/ลิตร สารหนูมีค่าน้อยกว่า 0.500 ไมโครกรัม/
ลิตร และแคดเมียมมีค่าน้อยกว่า 1.000 ไมโครกรัม/ลิตร 

เมื ่อน าผลการวิเคราะห์คุณภาพน ้าใช้มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐานคุณภาพน ้าประปาของการ
ประปาส่วนภูมิภาคตามค าแนะน าขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับที่ 4 ปี ค.ศ.2011 ภาคผนวกที่ 1 ปี ค.ศ. 
2017 พบว่า ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าใช้มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด 
ตารางท่ี 1.5.4-5 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน ้าใช้บรเิวณอาคารท่ีพักผู้โดยสารของท่าอากาศยานตรัง 

ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

คุณลักษณะทางด้านกายภาพ    

1. สีปรากฏ (Apparent color) Pt-Co 2 ไม่เกิน 15 
2. รสและกลิ่น (Taste and odor) - ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ ไม่เป็นท่ีน่ารังเกียจ 
3. ความขุ่น (Turbidity) NTU <0.5 ไม่เกิน 5 
4. ความเป็นกรด-ด่าง (pH) - 7.36 6.5-8.5 
คุณลักษณะทางเคมี    
5. ของแข็งท่ีละลายได้ท้ังหมด  
(Total dissolved solids) 

mg/L 108 ไม่เกิน 1000 

6. เหล็ก (Fe) mg/L <0.05 ไม่เกิน 0.3 
7. แมงกานีส (Mn) mg/L <0.02 ไม่เกิน 0.1 
8. ทองแดง (Cu) mg/L <0.05 ไม่เกิน 2.0 
9. สังกะส ี(Zn) mg/L 0.04 ไม่เกิน 3.0 
10. ความกระด้างท้ังหมด  
(Total hardness as CaCo3) 

mg/L 78.8 ไม่เกิน 300 

11. ซัลเฟต (Sulfate) mg/L 27.83 ไม่เกิน 250 
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ตารางท่ี 1.5.4-5 ผลการวิเคราะห์คุณภาพน ้าใช้บรเิวณอาคารท่ีพักผู้โดยสารของท่าอากาศยานตรัง (ต่อ) 
ดัชนีตรวจวัด หน่วย ผลการตรวจวิเคราะห์ ค่ามาตรฐาน 

12. คลอไรด์ (Chloride) mg/L 6.9 ไม่เกิน 250 
13. ฟลูออไรด์ (Fluoride) mg/L 0.06 ไม่เกิน 1.5 
14. ไนเตรท (Nitrate as NO3) mg/L <1 ไม่เกิน 50 
15. โคลิฟอร์มแบคทีเรียท้ังหมด  
(Total Coliform Bacteria) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

16. อี โคไล (E.coli) MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 
17. สแตฟฟิโลค็อกคัส ออเรียส  
(Staphylococcus aureus) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

18. แซลโมเนลลา  
(Salmonella ssp.) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

19. คลอสทริเดียม เพอร์ฟริงเจนส์
(Clostridium perfringens) 

MPN/100 ml ตรวจไม่พบ ไม่พบ 

20. ปรอท (Hg) µg/L <0.500 ไม่เกิน 1 
21. ตะกั่ว (Pb) µg/L <5.000 ไม่เกิน 10 
22. สารหนู (As) µg/L <0.500 ไม่เกิน 10 
23. ซีลีเนียม (Se) µg/L <0.500 ไม่เกิน 10 
24. โครเมียม (Cr) µg/L <20 ไม่เกิน 10 
25. แคดเมียม (Cd) µg/L <1.000 ไม่เกิน 50 
26. แบเรียม (Ba) µg/L <50 ไม่เกิน 700 
27. ไซยาไนด์ (Cn) µg/L <1 ไม่เกิน 70 

ท่ีมา :  ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ :  1)  มาตรฐานคุณภาพน ้าประปาของการประปาส่วนภูมิภาคตามค าแนะน าขององค์การอนามัยโลก (WHO) ฉบับท่ี 4 ปี ค.ศ.2011 

ภาคผนวกท่ี 1 ปี ค.ศ. 2017 
-   หมายถึง ไม่มีค่ามาตรฐาน,  < หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า  

Detection limit สีปรากฏ เท่ากับ 0.01 Pt-Co ความขุ่นเท่ากับ 0.01 NTU ฟลูออไรด์เท่ากับ 0.01 mg/L   

และไซยาไนด์ เท่ากับ 4 µg/L 
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1.6 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อมท่ีผ่านมาจนถึงปัจจุบัน 

(1) คุณภาพอากาศ 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในปี 2565-2569 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตาม

ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ 
ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัด  
ปัจจุบันปี 2569 ดังตารางท่ี 1.6-1 และรูปท่ี 1.6-1 พบว่า ผลการตรวจวัดที่ผ่านมามีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

(2) ระดับเสียง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดระดับเสียงในปี  2565-2569 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตาม

ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ 
ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัด  
ปัจจุบันปี 2569 ดังตารางท่ี 1.6-2 และรูปท่ี 1.6-2 พบว่า ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง และระดับ
เสียงสูงสุดที่ผ่านมาของทั้ง 5 สถานี มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  

(3) คุณภาพน ้าผิวดิน 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน ้าผิวดินในปี 2565-2569 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตาม

ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ 
ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัด  
ปัจจุบันปี 2569 ดังตารางท่ี 1.6-3 และรูปท่ี 1.6-3 พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพน ้าผิวดิน 

(4) คุณภาพน ้าท้ิง 
จากการรวบรวมผลการตรวจวัดคุณภาพน ้าทิ้งในปี 2565-2569 โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตาม

ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ 
ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) รวมทั้งผลการตรวจวัด  
ปัจจุบันปี 2569 ดังตารางท่ี 1.6-4 และรูปท่ี 1.6-4 พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานก าหนด 
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ตารางท่ี 1.6-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบรเิวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรังในปี 2565-2569 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ฝุ่นละอองรวม 
(มคก./ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 
(มคก./ลบ.ม.) 

วัดทุ่งหวัง 

มี.ค. 651/ 41 25 

ส.ค. 651/ 30 17 
มี.ค. 661/ 58 31 

ส.ค. 661/ 32 13 

เม.ย. 671/ 40 20 

ส.ค. 671/ 60 33 
เม.ย. 681/ 53 37 

ก.ค.-ส.ค 681/ 60 31 

พ.ค.-มิ.ย. 692/ 28 14 

วิทยาลัยการอาชีพตรัง 

มี.ค. 651/ 38 20 
ส.ค. 651/ 31 16 

มี.ค. 661/ 66 37 

ส.ค. 661/ 34 17  

เม.ย. 671/ 42 21 
ส.ค. 671/ 56 26 

เม.ย. 681/ 49 30 

ก.ค.-ส.ค 681/ 60 31 

พ.ค.-มิ.ย. 692/ 34 15 

โรงเรียนวิเชียรมาตุ 

มี.ค. 651/ 35 18 

ส.ค. 651/ 3 18 

มี.ค. 661/ 55 29 

ส.ค. 661/ 25 13 
เม.ย. 671/ 38 19 

ส.ค. 671/ 68 28 

เม.ย. 681/ 41 27 

ก.ค.-ส.ค 681/ 60 33 
พ.ค.-มิ.ย. 692/ 23 16 

บริเวณบ้านเลขท่ี 78/1  
ม.8 ต.ควนปรงิ อ.เมืองตรงั จ.ตรงั 

มี.ค. 651/ 33 18 

ส.ค. 651/ 30 18 

มี.ค. 661/ 46 20 
ส.ค. 661/ 26 14 

เม.ย. 671/ 35 18 

ส.ค. 671/ 68 27 

 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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ตารางท่ี 1.6-1  ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบรเิวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรังในปี 2565-2569 (ต่อ) 

สถานีตรวจวัด วันท่ีตรวจวัด 
ผลการตรวจวัด 

ฝุ่นละอองรวม 
(มคก./ลบ.ม.) 

ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 
(มคก./ลบ.ม.) 

บริเวณบ้านเลขท่ี 78/1  
ม.8 ต.ควนปรงิ อ.เมืองตรงั จ.ตรงั (ต่อ) 

เม.ย. 681/ 44 29 

ก.ค.-ส.ค 681/ 50 27 
พ.ค.-มิ.ย. 692/ 29 20 

บริเวณบ้านเลขท่ี 97/1  
ม.7 ต.ควนปรงิ อ.เมืองตรงั จ.ตรงั 

มี.ค. 651/ 41 25 

ส.ค. 651/ 28 14 

มี.ค. 661/ 71 48 
ส.ค. 661/ 27 14 

เม.ย. 671/ 39 20 

ส.ค. 671/ 66 30 

เม.ย. 681/ 45 23 
ก.ค.-ส.ค 681/ 62 33 

พ.ค.-มิ.ย. 692/ 31 21 

ค่ามาตรฐาน 200* 100* 
ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี 

ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2568) 
 2/ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ : * มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2569 เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป  

 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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ตารางท่ี 1.6-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรังในปี 2565 - 2569 

สถานีตรวจวดั 

ผลการตรวจวดั 

วันที่ตรวจวดั 
ระดบัเสียง 

เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดบัเสียงกลางวัน-
กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดบัเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
[เดซิเบล(เอ)] 

เสียงรบกวน 
เสียงจากเคร่ืองบิน 

กลางวัน กลางคืน 

วัดทุ่งหวัง 

มี.ค. 651/ 55.5 59.2 94.1 46.2 8.5 7.2 - 
ส.ค. 651/ 50.4 58.2 79.2 42 9.6 9.7 - 
มี.ค. 661/ 55.3 62.3 88.8 48.8 8.3 9.3 - 
ส.ค. 661/ 49.47 53.44 77.83 41.87 6.47 8.00 23.80 
เม.ย. 671/ 54.8 59.9 96.8 47.3 6.6 8.7 - 
ส.ค. 671/ 51.8 59.3 81.1 45.6 9.7 9.7 - 
เม.ย. 681/ 54.4 61.4 80.9 49.0 9.0 9.9 - 
ก.ค. 681/ 51.4 57.5 81.1 52.5 9.4 8.7 - 

พ.ค.-มิ.ย. 692/ 69.2 73.8 107.5 49.96 9.8 9.7 - 

วิทยาลัยการอาชีพตรัง 

มี.ค. 651/ 53.3 57.7 99.4 45.4 8.4 7.5 - 
ส.ค. 651/ 59.9 62.7 93.9 - - - 40.6 
มี.ค. 661/ 50.1 54.4 81.1 44.2 9.1 9.9 - 
ส.ค. 661/ 57.14 60.71 47.27 47.27 8.64 9.60 - 
เม.ย. 671/ 54.3 59.0 96.1 47.7 6.1 9.8 - 
ส.ค. 671/ 65.5 72.4 97.0 56.9 9.8 9.7 - 
เม.ย. 681/ 61.1 66.6 98.2 55.1 9.8 9.9 - 
ก.ค. 681/ 55.7 58.6 85.4 44.5 9.8 9.4 - 

พ.ค.-มิ.ย. 692/ 58.9 65.2 109.6 57.31 9.5 9.7 - 

 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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ตารางท่ี 1.6-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรังในปี 2565 - 2569 (ต่อ) 

สถานีตรวจวดั 

ผลการตรวจวดั 

วันที่ตรวจวดั 
ระดบัเสียง 

เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดบัเสียงกลางวัน-
กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดบัเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
[เดซิเบล(เอ)] 

เสียงรบกวน 
เสียงจากเคร่ืองบิน 

กลางวัน กลางคืน 

โรงเรียนวิเชียรมาตุ 

มี.ค. 651/ 52.5 57.3 98.5 44.8 8.8 7.4 - 
ส.ค. 651/ 59.8 62.3 92.8 50.1 9.9 9.5 - 
มี.ค. 661/ 55.1 60.1 87.4 48 9.2 9.9 - 
ส.ค. 661/ 53.97 58.10 87.30 43.93 7.16 8.69 27.43 
เม.ย. 671/ 54.5 59.6 97.4 47.8 8.7 9.8 - 
ส.ค. 671/ 58.6 54.4 80.1 41.5 9.9 9.8 - 
เม.ย. 681/ 54.1 58.1 84.3 48.3 9.8 9.7 - 
ก.ค. 681/ 56.8 60.0 84.1 46.8 9.8 9.5 - 

พ.ค.-มิ.ย. 692/ 51.8 57.3 91.5 47.40 9.7 9.8 - 

บริเวณบ้านเลขท่ี 78/1 ม.8 ต.ควนปริง  
อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 

มี.ค. 651/ 56.7 61.3 95.0 50.1 8.9 8.3 - 
ส.ค. 651/ 55.6 59.6 88.3 46.7 9.9 9.9 - 
มี.ค. 661/ 51.0 55.2 79.3 44.9 7.6 6.2 - 
ส.ค. 661/ 46.16 51.77 78.80 40.10 6.99 5.60 - 
เม.ย. 671/ 44.7 48.8 90.0 37.7 7.7 9.5 - 
ส.ค. 671/ 49.0 54.4 80.1 41.5 9.9 9.8 - 
เม.ย. 681/ 47.4 52.8 80.5 40.7 9.6 9.9 - 
ก.ค. 681/ 48.5 54.7 77.7 42.2 9.8 7.9 - 

พ.ค.-มิ.ย. 692/ 54.2 60.2 108.8 49.49 9.8 9.8 - 

 
 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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ตารางท่ี 1.6-2 ผลการตรวจวัดระดับเสียงพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรังในปี 2565 - 2569 (ต่อ) 

สถานีตรวจวดั 

ผลการตรวจวดั 

วันที่ตรวจวดั 
ระดบัเสียง 

เฉล่ีย 24 ชั่วโมง 
[เดซิเบล(เอ)] 

ระดบัเสียงกลางวัน-
กลางคืน 

[เดซิเบล(เอ)] 

ระดบัเสียงสูงสุด 
[เดซิเบล(เอ)] 

เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 
[เดซิเบล(เอ)] 

เสียงรบกวน 
เสียงจากเคร่ืองบิน 

กลางวัน กลางคืน 

บริเวณบ้านเลขท่ี 97/1 ม.7 ต.ควนปริง 
อ.เมืองตรัง จ.ตรัง 

มี.ค. 651/ 59.5 62.2 100.2 50.7 6.8 8.7 - 
ส.ค. 651/ 62.7 68.8 97.8 55.6 9.9 9.9 - 
มี.ค. 661/ 59.4 63.8 95.8 52.5 8.6 5.8 - 
ส.ค. 661/ 51.47 56.96 81.39 44.64 7.56 6.11 - 
เม.ย. 671/ 55.0 58.4 88.4 47.9 7.6 9.5 - 
ส.ค. 671/ 58.6 63.0 90.2 49.8 9.8 9.8 - 
เม.ย. 681/ 64.6 70.8 96.9 60.6 9.8 8.9 - 
ก.ค. 681/ 54.7 58.8 83.5 45.5 9.7 7.9 - 

พ.ค.-มิ.ย. 692/ 61.0 67.2 101.0 56.16 9.9 9.9 - 
ค่ามาตรฐาน 70* - 115* - 10** - 

ท่ีมา :   1/โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2568) 
 2/ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 

หมายเหตุ :  * ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ.2540) เรือ่ง ก าหนดมาตรฐานระดับเสยีงโดยทั่วไป   
 **  ค่ามาตรฐานประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับ  23 (พ.ศ. 2550) เรื่อง ค่าระดับเสียงรบกวน 
 - หมายถึง ไม่มีมาตรฐานก าหนด/ไม่ได้ตรวจวัด 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
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ตารางท่ี 1.6-3  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดินบรเิวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรังในปี 2565-2569  

สถานีตรวจวดั วันที่เก็บตวัอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห ์

ความเป็นกรด-
ด่าง 

ออกซิเจนละลาย 
(มก./ล.) 

บีโอด ี
(มก./ล.) 

ปริมาณสาร
แขวนลอย 
(มก./ล.) 

น ้ามันและไขมัน 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่ม 
โคลิฟอร์ม ทั้งหมด 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

แบคทีเรียกลุ่ม 
ฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

คลองท่านาว  
ด้านทิศใต้พืน้ท่ี

โครงการ 

มี.ค. 651/ 7.9 7.0 2.0 <1 3 920 - 
ส.ค. 651/ 7.8 8.2 1.2 <1 5 920 - 
มี.ค. 661/ 8.0 7.4 1.2 <1 <3 430 - 
ส.ค. 661/ 7.4 6.8 1.6 9 <1 - 540 
เม.ย. 671/ 7.4 6.3 1.5 3 <1 - 540 
ส.ค. 671/ 7.8 7.5 1.7 4 <1 - 920 
เม.ย. 681/ 8.0 7.0 1.8 7 <1 - 540 
ก.ค. 681/ 7.8 1.6 7.2 <1 3 - 4.5 
พ.ค. 692/ 7.03 4.80 1.3 8.3 0.8 - 3,500 

คลองท่านาว  
ด้านทิศเหนือพื้นท่ี

โครงการ 

มี.ค. 651/ 7.8 6.8 1.9 <1 3 920 - 
ส.ค. 651/ 7.8 8.1 1.3 <1 5 1600 - 
มี.ค. 661/ 7.9 7.0 1.6 <1 <3 540 - 
ส.ค. 661/ 7.6 6.2 1.8 190 <1 - 920 
เม.ย. 671/ 7.6 5.7 1.7 14 <1 - 1,600 
ส.ค. 671/ 7.8 7.0 1.8 9 <1 - 1,600 
เม.ย. 681/ 7.2 7.1 1.6 28 <1 - 350 
ก.ค. 681/ 8.3 1.8 7.0 <1 22 - 240 
พ.ค. 692/ 7.44 5.30 1.5 9.7 0.6 - 3,400 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 

 

รายงานฉบับหลัก 145 
 

ตารางท่ี 1.6-3  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าผิวดินบรเิวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรังในปี 2565-2569 (ตอ่) 

สถานีตรวจวดั 
วันที่เก็บ
ตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห ์

ความเป็นกรด-ด่าง 
ออกซิเจนละลาย 

(มก./ล.) 
บีโอด ี

(มก./ล.) 
ปริมาณสารแขวนลอย 

(มก./ล.) 
น ้ามันและไขมัน 

(มก./ล.) 
แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 
แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 มล.) 

ห้วยใหญ ่

มี.ค. 651/ 7.9 6.7 1.8 <1 340 220 - 
ส.ค. 651/ 7.9 8.0 1.4 <1 131 1,600 - 
มี.ค. 661/ 7.8 6.0 2.0 <1 45 920 - 
ส.ค. 661/ 7.5 6.2 2.0 262 <1 - 1,600 
เม.ย. 671/ 8.0 6.8 1.9 >100 <1 - 920 
ส.ค. 671/ 7.7 6.8 1.9 32 <1 - 920 
เม.ย. 681/ 8.1 8.7 1.4 24 <1 - 110 
ก.ค. 681/ 7.6 1.5 7.4 <1 18 - 23 
พ.ค. 692/ 7.28 6.20 1.5 9.2 0.6 - 7,900 

ค่ามาตรฐาน 

ประเภท 1 ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ ธ’ 
ประเภท 2 5-9 ≥6.0 < 1.5 - - < 5,000 < 1,000 

ประเภท 3 5-9 ≥4.0 < 2.0 - - < 20,000 < 4,000 

ประเภท 4 5-9 ≥2.0 < 4.0 - - - - 
ประเภท 5 - - - - - - - 

ท่ีมา :   1/โครงการจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) (2568) 
 2/ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ :  *  ค่ามาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ.2537) เร่ือง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน ้าในแหล่งน ้าผิวดิน 
 ประเภทท่ี 1 ได้แก ่  แหล่งน ้าท่ีคุณภาพน ้ามีสภาพตามธรรมชาติโดยปราศจากน ้าท้ิงจากกิจกรรมทุกประเภทและสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ  1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติก่อน 2) การขยายพันธุ์ตามธรรมชาติของสิ่ง มีชีวิตระดับพื้นฐาน  

 และ 3) การอนุรักษ์ระบบนิเวศน์ของแหล่งน ้า 
 ประเภทท่ี 2 ได้แก ่ แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าท่ัวไป 2) การอนุรักษ์สัตว์น ้า 3) การประมง และ 4) การว่ายน ้าและกีฬาทางน ้า 

                                     ประเภทท่ี 3 ได้แก ่แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าท่ัวไปก่อน และ 2) การเกษตรกรรม 
 ประเภทท่ี 4 ได้แก ่แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ 1) การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านการปรับปรุงคุณภาพน ้าเป็นพิเศษก่อน และ 2) การอุตสาหกรรม 
 ประเภทท่ี 5 ได้แก ่แหล่งน ้าท่ีได้รับน ้าท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อคมนาคม 

-   หมายถึง ไม่ได้ก าหนดค่ามาตรฐาน/ไม่ได้ท าการตรวจวัด 

 ธ’ หมายถึง อุณหภูมิของน ้าจะต้องไม่สูงกว่าอุณหภูมิตามธรรมชาติเกิน 3 องศาเซลเซียส   ≥     หมายถึง    มีค่าไม่น้อยกว่า    < หมายถึง    มีค่าน้อยกว่า < หมายถึง   มีค่าไม่เกิน       
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ตารางท่ี 1.6-4  ผลการตรวจวิเคราะห์คุณภาพน ้าท้ิงบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรังในปี 2565-2569 

สถานีตรวจวัด วันท่ีเก็บตัวอย่าง 

ผลการตรวจวิเคราะห์ 

ความเป็น
กรดด่าง 

บีโอดี  
(มก./ล.) 

ของแข็ง
แขวนลอย 
(มก./ล.) 

ปริมาณของแข็งละลาย
น ้าท้ังหมด 
(มก./ล.) 

ซัลไฟด์ 
(มก./ล.) 

ทีเคเอ็น 
(มก./ล.) 

น ้ามันและ
ไขมัน 

(มก./ล.) 

ปริมาณของแข็ง 
(มก./ล.) 

แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล 
โคลิฟอร์ม 

(เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร) 
น ้าท้ิงอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่ 
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 1)* 

พ.ค. 69 8.06 81.0 20.2 185 3.12 38.65 3.6 3.00 54,000 

น ้าท้ิงอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 2)* 

พ.ค. 69 7.43 20.3 7.1 163 0.90 25.01 1.0 0.30 160,000 

น ้าท้ิงอาคารท่ีพักผู้โดยสารหลังใหม่  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสียท่ี 3)* 

พ.ค. 69 7.51 9.7 <2.5 179 <0.01 33.82 0.6 0.30 4,900 

น ้าท้ิงจากอาคารรับเสด็จ  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 1)** 

พ.ค. 69 6.83 3.2 3.2 122 <0.01 5.34 0.6 <0.10 13,000 

น ้าท้ิงจากอาคารรับเสด็จ  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 2)** 

พ.ค. 69 7.17 11.3 2.8 166 <0.01 27.62 0.8 0.02 220 

น ้าท้ิงจากอาคารคลังสินค้า  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย 3)** 

พ.ค. 69 7.56 6.0 3.6 492 <0.01 73.32 0.8 <0.10 1,300 

น ้าท้ิงจากอาคารบ้านพักเจ้าหน้าท่ี 
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย)** 

พ.ค. 69 7.28 4.6 <2.5 135 <0.01 1.59 0.6 <0.10 7,000 

น ้าท้ิงจากส านักงานภาคสนาม  
(หลังผ่านระบบบ าบัดน ้าเสีย)** 

พ.ค. 69 7.78 5.4 4.1 105 <0.01 0.68 0.8 0.20 17,000 

บ่อหน่วงน ้าบริเวณหัวทางวิ่ง 26** พ.ค. 69 7.71 7.5 9.6 95 <0.01 0.80 0.8 9.6 7,900 
น ้าท้ิงจากหอบังคับการบิน** พ.ค. 69 7.99 4.3 7.1 155 <0.01 14.21 0.6 <0.10 >160,000 

ค่ามาตรฐานน ้าท้ิงอาคารประเภท ข * 5-9 <30 - <1,000 <1.0 <35 <20 - - 

ค่ามาตรฐานน ้าท้ิงอาคารประภท ค ** 5-9 <40 - <1,300 <1.0 <40 <20 - - 
ที่มา :  ตรวจวัดโดยบริษัท เทคนิคสิ่งแวดล้อมไทย จ ากัด (2569) 
หมายเหตุ :  *  ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง ก าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน ้าทิ้งจากอาคารบางประเภทและบางขนาด พ.ศ. 2567 

   < หมายถึง มีค่าน้อยกว่า 
Detection limit ของแข็งแขวนลอยเท่ากับ 5 มก./ล. ซลัไฟด์เท่ากบั 0.2 มก./ล. ทีเคเอ็นเท่ากับ 0.2 มก./ล. ปริมาณของแข็งเท่ากับ 0.1 มก./ล. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มเท่ากบั 1.8 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลลิิตร
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1.7 การประเมินผลกระทบด้านเสียง 
การประเมินผลกระทบด้านเสียงโดยใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ โครงการจ้างที่ปรึกษาติดตาม

ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ 
ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจ าปีงบประมาณ 
2569 ที่ปรึกษาจะด าเนินการโดยใช้วิธีการประเมินค่าระดับเสียง (NEF) จากอากาศยานโดยแสดงเป็นเส้นระดับเสียง 
(Noise Contour) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.7.1 แนวทางการประเมินผลกระทบด้านเสียง 

1)  การท านายค่าระดับเสียง (NEF) 
  การประเมินผลกระทบด้านเสียง จากโครงการระบบขนส่งทางอากาศ มีแหล่งก าเนิดเส ียงจาก 

อากาศยานแต่ละชนิดมีระดับและความถี่ไม่เท่ากัน ซ่ึงแหล่งก าเนิดเสียงของเครื่องบินประกอบด้วย 3 แหล่งใหญ่ๆ คือ  
เส ียงจากแอโรไดนามิค (Aerodynamic noise) เส ียงจากเคร ื ่องยนต์และกลไกต่างๆ (Engine and other 
mechanical noise) และเสียงจากตัวระบบเครื่องบิน (Noise from aircraft systems) 

  ในการประเมินผลกระทบด้านเสียง ที่ปรึกษาจะน าเสนอในรูปแบบของการคาดการณ์ค่าระดับเสียง 
(NEF) จากโครงการท่าอากาศยานซ่ึงปกติมักจะแสดงเป็นเส้นระดับเสียง (Noise Contour) การค านวณว่าในพื้นที่
โดยรอบโครงการสนามบินได้รับเสียงรบกวนหรือไม่ ค านวณได้จากสมการ 
 

NEFij = EPNLij + 10 log 10 (nd + 16.67 Nn) -88 
 
  โดย     EPNLij  =  ระดับเสียงอ้างอิงส าหรับเครื่องบินชนิด i และเส้นทางบิน j  
    Nd   =  จ านวนของเครื่องบินในเวลากลางวัน (ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 22.00 น.)  
       เป็นเวลา 15 ชั่วโมง 
    Nn   =  จ านวนของเครื่องมือในเวลากลางคืน (ช่วงเวลา 22.00 น. ถึง 07.00 น.)  
       เป็นเวลา 9 ชั่วโมง  
 

 
 

  โดย       I   =  จ านวนเครื่องบินแต่ละประเภท          
    J   = จ านวนเส้นทางการบินทั้งหมด          

 การประเมินผลกระทบที่ก าหนดเป็นมาตรฐาน โดยหน่วย NEF (Noise Exposure Forecast) ซ่ึงค านวณได้
จาก EPN db (Effective Perceived Noise Decibel) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงเครื่องบินแต่ละประเภท โดยมี
มาตรฐานก าหนดไว้ ดังนี้ 
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ค่า NEF ผลกระทบ 

> 40 ค่าระดับเสียงจากโครงก่อให้เกิดการรบกวนโดยรอบสนามบินอย่างมาก ไม่ควรก่อสร้างที่พักอาศัย โรงเรียน 
ฯลฯ ซึ่งเป็นสิ่งก่อสร้างที่ไวต่อผลกระทบด้านเสียงในพ้ืนที่ดังกล่าว ในกรณีของ Airport Hotel ควรติดวัสดุ
ป้องกันเสียงรบกวน 

30-40 ค่าระดับเสียงจากโครงการก่อให้เกิดการรบกวนบ้านที่พักอาศัยในบริเวณดังกล่าว ควรได้รับการป้องกันด้วย
วัสดุป้องกันเสียงรบกวน 

< 30 ค่าระดับเสียงจากโครงการที่ได้รับการยอมรับ 
ที่มา :  Handbook of Noise Assessment, 1975 

 ขณะที่ Federal Interagency Committee on Urban Noise (1980) ก าหนดระดับเสียงเฉลี่ยในช่วง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) ที่มีผลต่อประชาชน ท้ังนี้โดยหลักการ  

 ค่า        Ldn     NEF +35 เดซิเบล(เอ)  

      Leq (24)   Ldn-5 เดซิเบล(เอ) 
แนวทางของสมาพันธ์บริหารการบินแห่งสหรัฐอเมริกา (USFAA) ในประเทศสหรัฐอเมริกา ค าสั่งของ 

USFAA ท ี ่  1050.1 C เร ื ่ อง “Policies and Procedures for Considering Environment Impact” ต ้องการให ้มี   
การประเมินเพื่อก าหนดผลกระทบของเสียงจากกิจกรรมการบิน ซ่ึงรวมถึงการพัฒนาโครงการใหม่ ๆ และเปลี่ยนแปลง
สภาพการด าเนินงานที่มีอยู่ วิธีการประเมินความดังของเสียงจากอากาศยาน ของ USFAA ได้ก าหนดเง่ือนไขให้มีการใช้
ระดับเสียงเฉลี่ยช่วงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) เฉลี่ยรายปี ในการวิเคราะห์ความดังของเสียง ส าหรับแนวทางของ USFAA 
จะน ามาใช้พิจารณาการใช้ที่ดินทั้งหมดในสภาพปกติที่ระดับเสียง Ldn มีค่าน้อยกว่า 65 เดซิเบล(เอ)  

เหตุผลของการเลือกใช้ค่า NEF ประกอบในการศึกษา มีดังนี้ 
- มีการก าหนดระดับของผลกระทบ และมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบไว้ในพื้นที่ที ่อยู ่ใน

เส้นระดับเสียง NEF ในแต่ละช่วงไว้ค่อนข้างชัดเจน สามารถน ามาใช้เป็นแนวทางในการก าหนดมาตรการป้องกันและ
ลดผลกระทบของโครงการได้ 

- การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากสนามบิน โดยใช้ค่า NEF ประกอบในการพิจารณาก าหนดมาตรการ
ป้องกันและลดผลกระทบ ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมได้ให้การยอมรับมาเป็น
เวลานาน โดยส านักวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ กระทรวงทรัพยากร
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ได้จัดท าหนังสือคู่มือการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านเสียง ซ่ึงในเรื่องของการท านาย
ระดับเสียงจากโครงการสนามบินได้ระบุการเลือกใช้ค่า NEF ในการประกอบการพิจารณาระดับของผลกระทบ และการ
ก าหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบไว้อย่างชัดเจน และแนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประเภท
โครงการด้านคมนาคม (อุษณีย์ ศิวาวุธ, 2549) 

- คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ใช้ค่า NEF เป็น
หลัก ในการพิจารณาระดับของผลกระทบและพิจารณาก าหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบมาโดยตอ่เนื่อง 
ส่วนค่า Ldn, Leq หรือดัชนีอ่ืนๆ ในเรื่องของการก าหนดมาตรการป้องกันและลดผลกระทบของบริเวณหรือพื้นที่ที่
ได้รับผลกระทบยังไม่มีการก าหนดหรือระบุวิธีการแนวทางที่ชัดเจน จึงยังไม่ได้น ามาใช้กันมากนัก โดยได้น ามาใช้
พิจารณาประกอบในการศึกษาเพียงบางครั้งเท่านั้น 
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2) เครื่องมือในการการจัดท าแผนท่ีเส้นเสียง 
  ในการประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้โปรแกรม “AEDT (Aviation Environmental 

Design Tool) version 3g ” ผลิตโดย U.S. Department of Transportation Federal Aviation เป็นแบบจ าลอง
ที่คณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและส านักงานนโยบายและ  
แผนทร ัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อมยอมรับ  โดยข้อมูลน าเข้าแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ ( Aviation 
Environmental Design Tool) ประกอบด้วย 

- พิกัดที่ต้ังและพิกัดหัวทางวิ่งของท่าอากาศยาน 
- สัดส่วนทิศทางการขึ้น-ลงของอากาศยาน 
- เป็นจ านวนเที่ยวบินเฉลี่ยใน 1 วัน จากการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการบินของท่าอากาศยาน  
- ชนิดของเครื่องบิน ที่ท าการบินโดยใช้แหล่งข้อมูลจาก EUROCONTROL Base of Aircraft Data (BADA) 

 ผลที่ได้จากการจ าลองด้วยระบบคอมพิวเตอร์ จะออกมาในลักษณะเส้นเสียง (Arie van der Eijk, 2018) และ
น าเสนอในรูปของหน่วยการประเมินผลกระทบที่ก าหนดเป็นมาตรฐาน คือ Noise Exposure Forecast (NEF) ค านวณ
ได้จาก Effective Perceived Noise Decibel (EPN db) ที่ได้จากการตรวจวัดเสียงอากาศยานแต่ละประเภท  

3)  การประเมินผลกระทบด้านเสียง 
  การประเมินผลกระทบด้านเสียงในครั้งนี ้ ได้ท าการประเมินผลกระทบด้านเสียงในหน่วย NEF ตาม

แนวทางขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ซ่ึงระบุ
แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที ่มีระดับเส้นเสียง NEF ต่างๆ ดังตารางที่ 1.7.1-1 และข้อมูลที่ใช้น าเข้าใน
แบบจ าลอง มีรายละเอียดดังนี้ 

ตารางท่ี 1.7.1-1 แนวทางการใช้ท่ีดินขององค์การการบินพลเรอืนระหว่างประเทศ (International Civil 
Aviation Organization : ICAO) 

การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
ระดับเส้นเสียง NEF 

น้อยกว่า 30 30-40 สูงกว่า 40 
1. ที่อยู่อาศัย ใช่ (A) ไม่ใช ่

2. ย่านการค้า ใช่ ใช่ (B) 
3. โรงแรม ใช่ (B) ไม่ใช ่
4. ส านักงาน ใช่ (B) ไม่ใช ่
5. โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน (B) ไม่ใช ่ ไม่ใช ่
6. โรงภาพยนตร์ (B) ไม่ใช ่ ไม่ใช ่
7. นันทนาการกลางแจ้ง ใช่ ใช่ ไม่ใช ่
8. อุตสาหกรรม ใช่ ใช่ (B) 

ท่ีมา : International Civil Aviation Organization, Airport Planning Manual - Part 2 - Land Use and Environmental Control, 1984-AN/902 
หมายเหตุ:   (A) กรณีมีประสบการณ์ในอดีตชี้ให้เห็นว่าแต่ละคนท่ีอยู่อาศัยส่วนบุคคลอาจจะร้องเรียน  
                (B) ควรด าเนินการวิเคราะห์ความต้องการลดลงของเสียงจากการก่อสร้าง 
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1.7.2 การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยาน 

1) การใช้หัวทางวิ่ง 
ทางวิ่งของท่าอากาศยานตรังวางตัวในทิศทาง 08 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 07 ° 30’ 26.07" N, 99° 36’ 

25.80” E และทิศทาง 26 องศา พิกัดหัวทางวิ่ง 07° 30’ 36.89” N, 99° 37’ 33.57” E ตามล าดับ ระดับความสูง
ของ Runway 20 เมตรเทียบกับระดับน ้าทะเลปานกลาง (ม.(รทก.)) ตาม Aeronautical Information publication 
of Thailand (AIP THAILAND) ของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) 

2) เส้นทางการข้ึน-ลง (Track) 
ทิศทางการบินขึ้น-ลง ของอากาศยาน จากข้อมูลสถิติการขึ้นลงของอากาศยานภายในท่าอากาศยานตรัง

ช่วงเดือนมิถุนายน 2568 - พฤษภาคม 2569 ดังนี้ 
หัวทางวิ่ง   08  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 98 
      สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 98 
หัวทางวิ่ง   26  สัดส่วนการบินขึ้น ร้อยละ 2 
      สัดส่วนการบินลง ร้อยละ 2 

3) ช่วงเวลาท่ีท าการบิน  
ช่วงเวลาที่ท าการบินของท่าอากาศยานตรัง ได้ก าหนดช่วงเวลาที่ท าการบินออกเป็นช่วงเวลากลางวัน 

(07.00-22.00) และช่วงเวลากลางคืน (22.00-07.00น.) 

4) สถิติการให้บริการของอากาศยาน 
สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของอากาศยานในช่วงเดือนมิถุนายน 2568 - พฤษภาคม 2569 

ของท่าอากาศยานตรัง ดังตารางท่ี 1.7.2-1 

5) แหล่งก าเนิดเสียง 
รวบรวมสถิติเที ่ยวบินสูงสุดและชนิดเครื ่องบิน ระหว่างเดือนมิถุนายน 2568 - พฤษภาคม 2569 

ของท่าอากาศยานตรัง ดังแสดงในตารางท่ี 1.7.2-2 
จากสถิติเที่ยวบินของท่าอากาศยาน ในช่วงเดือนมิถุนายน 2568 - พฤษภาคม 2569 รวมทั้งสิ ้นจ านวน 

3,654 เที่ยวบิน โดยมีจ านวนเที่ยวบินสูงสุดในวันที่ 23 เมษายน 2569 จ านวน 14 เที่ยวบิน อย่างไรก็ตามใน
การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากอากาศยานโดยใช้แบบจ าลองคณิตศาสตร์ AEDT ที่ปรึกษาจะใช้ชนิดของอากาศ
ยานและการค านวณเที่ยวบินเฉลี่ย รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 1.7.2-2 
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ตารางท่ี 1.7.2-1 สถิติการให้บริการด้านคมนาคมทางอากาศของท่าอากาศยานตรังในช่วงเดอืนมิถุนายน 2568 - 
พฤษภาคม 2569 

เดือน 
เท่ียวบิน (Movement) ผู้โดยสาร (Passengers) 

ขาเข้า ขาออก รวม ขาเข้า ขาออก รวม 
มิถุนายน 2568 130 130 260 18,450 19,476 37,926 
กรกฎาคม 2568 149 149 298 20,619 21,181 41,800 

สิงหาคม 2568 155 155 310 22,661 24,119 46,780 
กันยายน 2568 143 143 286 21,652 21,956 43,608 
ตุลาคม 2568 156 156 312 24,783 24,837 49,620 
พฤศจิกายน 2568 150 150 300 22,723 23,451 46,174 
ธันวาคม 2568 158 158 316 25,068 23,014 48,082 
มกราคม 2569 164 164 328 24,170 26,327 50,497 
กุมภาพันธ์ 2569 140 140 280 22,309 22,575 44,884 

มีนาคม 2569 158 158 316 24,032 25,241 49,273 
เมษายน 2569 180 180 360 26,017 26,999 53,016 
พฤษภาคม 2569 142 142 284 21,151 21,133 42,284 

รวม 1,825 1,825 3,650 273,635 280,309 553,944 
เฉลี่ยต่อเดือน 152 152 304 22,803 23,359 46,162 

ท่ีมา : www.airports.go.th, เดือนมิถุนายน 2569 
หมายเหตุ : เฉพาะเท่ียวบินพาณิชย์ 

 

ตารางท่ี 1.7.2-2 ตัวแทนชนิดอากาศยานและจ านวนเท่ียวบินในแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ 

ชนิดอากาศยาน 
จ านวนเที่ยวบิน  

ในช่วงเดือนมิ.ย. 68 - พ.ค. 69 
(เท่ียว) 

จ านวนเที่ยวบินเฉลี่ย  
ในช่วงเดือนมิ.ย. 68 - พ.ค. 69 

(เท่ียว/วัน) 
Airbus 320 1,454 4 

Boeing 737-800 2,200 6 
รวม 3,654 10 

ท่ีมา : ท่าอากาศยานตรัง, มิถุนายน 2569 
หมายเหตุ :  ข้อมูลเข้าแบบจ าลองใช้เฉพาะอากาศยานพาณิชย์ ฝึกบิน ฝนหลวง และเฮลิคอปเตอร์ ไม่รวมอากาศยานท่ีใช้ทางการทหาร  

จ านวนเท่ียวบินสูงสุดในวันท่ี 23 เมษายน 2569 จ านวน 14 เท่ียวบิน. 
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6) ผลการประเมินเสียงจากอากาศยาน 
จากการประเมินเสียงจากอากาศยานเฉลี่ยในช่วงเดือนมิถุนายน 2568 - พฤษภาคม 2569 พบว่า ระดับ

เส้นเสียง (NEF) 30-40 ทั้งหมดอยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานดังรูปท่ี 1.7.2-1 รายละเอียดดังนี้ 
แนวเส้น NEF 30 ครอบคลุมพื้นที่ 0.2080 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานตรัง

ตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 35 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0798 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานตรัง

ตามแนวทางวิ่ง 
แนวเส้น NEF 40 ครอบคลุมพื้นที่ 0.0165 ตารางกิโลเมตร โดยยังอยู่ภายในเขตพื้นที่ท่าอากาศยานตรัง

ตามแนวทางวิ่ง 
เมื่อพิจารณาตามแนวทางของ ICAO ซ่ึงระบุแนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่ที่มีระดับเส้นเสียง NEF 

ต่างๆ (ตารางท่ี 2.1-1) พบว่า ระดับเส้นเสียง NEF 30-40 อยู่ในพื้นที่ท่าอากาศยานตรังทั้งหมด ดังนั้น การด าเนินการของ
ท่าอากาศยานตรังปัจจุบัน จึงไม่ส่งผลกระทบต่อกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ดินโดยรอบพื้นที่โครงการ 
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รูปท่ี 1.7.2-1 ระดับเส้นเสียง (NEF) ท่าอากาศยานตรัง  

ในช่วงเดือนมิถุนายน 2568 - พฤษภาคม 2569 
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1.8 การศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ท่ีเป็นอันตรายต่อการบิน 
การศ ึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ที ่เป็นอันตรายต่อการบิน ตามขอบเขตข้อก าหนดสัญญาจ้าง 

ที่ปรึกษาโครงการติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการที่ก าหนดไว้ในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบี่ ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง 
(ภาคใต้) ประจ าปีงบประมาณ 2569 โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1.8.1 วิธีการศึกษา 

1) การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลสภาพพ้ืนท่ีเบื้องต้น 
ท าการศึกษาวิเคราะห์ข ้อม ูลสภาพพื ้นที่เบ ื ้องต้น เพื่อจ าแนกสภาพถิ ่นที ่อยู ่อาศัย แหล่งอาหาร  

แหล่งหลบภัย ของนกในบริเวณท่าอากาศยาน และบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งการตรวจสอบข้อมูลจากรายงาน เอกสารต่าง ๆ 
ที่เก่ียวข้องน าไปวางแผนการเก็บข้อมูลภาคสนามต่อไป 

2) วางแผนและท าการเก็บข้อมูลภาคสนาม 
วางแผนและท าการเก็บข้อมูลภาคสนาม โดยแบ่งการเก็บข้อมูลออกเป็น 2 พื้นที่ ได้แก่ พื้นที่ภายใน 

ท่าอากาศยาน และพื้นที่เขตปฏิบัติทางการบิน และมีรายละเอียด วิธีการด าเนินการในแต่ละพื้นที่ ดังนี้  
ส ารวจและรวบรวมข้อมูลภาคสนาม ใช้ 2 แนวทาง คือ วิธีการส ารวจด้วยการค้นหาโดยตรง (direct 

searching method) และวิธีการส ารวจโดยอ้อมจากการสอบถาม (indirect inquiring method) 
ส ารวจโดยตรง เป็นการส ารวจภาคสนาม (field survey) ทั้งสองพื้นที่ในช่วงเวลากลางวันโดยใช้กล้องส่อง

ทางไกลชนิดสองตา และกล้องถ่ายรูปก าลังขยายสูงค้นหาสัตว์ป่าบริเวณสองข้างทางวิ่ง ทางขับ ลานจอด และองค์ประกอบ
อ่ืนๆ ในบริเวณพื้นที่เขตปฏิบัติการทางการบิน (William, 2006) รวมทั้งการเดินส ารวจครอบคลุมสภาพนิเวศทุกลักษณะ
ของพื้นที่ท่าอากาศยาน ได้แก่บริเวณลานจอดรถ อาคารผู้โดยสาร บ้านพักเจ้าหน้าที่ และพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาอ่ืนๆ 
(นอกเขตปฏิบัติการทางการบิน) พร้อมทั้งบันทึกชนิดและความถี่ของการพบชนิดนก และสัตว์ท่ีพบเห็นตัว หรือจากร่องรอย
ต่างๆ ที่สามารถระบุชนิดสัตว์ได้ อาทิ รอยตีน กองมูล คราบ ขน ไข่ รัง รู/โพรง ซาก ร่องรอยการท ารังหรือการท า
เครื่องหมาย และจากเสียงร้อง นอกจากนี้ยังได้ส ารวจสัตว์ป่าช่วงเวลากลางคืน ในช่วงเวลาพลบค ่า และในช่วงเช้ามืด  
โดยการเดินส ารวจและใช้ไฟฉายส่องหาตามพื้นที่ที่คาดว่าจะเป็นแหล่งที่สัตว์ป่าจะออกหากินเวลากลางคืน (nocturnal 
species) เป็นต้น อุปกรณ์ที่ใช้ในการศึกษาในครั้งนี้ประกอบด้วย  

- กล้อง 2 ตา ก าลังขยาย 8x42 
- กล้อง Telescope ก าลังขยายสูง   
- กล้องถ่ายภาพก าลังขยายสูง และความละเอียดสูง 
- ไฟฉายคาดศีรษะ 
ส่วนการส ารวจโดยอ้อม ด้วยการสอบถามเจ้าหน้าที่ของท่าอากาศยานโดยเฉพาะผู้ดูแลท่าอากาศยาน 

เจ้าหน้าที่ดับเพลิงที่มีความคุ้นเคยต่อการพบเห็น และขับไล่นก และสัตว์อ่ืน ซ่ึงใช้เป็นข้อมูลเสริมของชนิดสัตว์ป่าที่ไม่พบ
จากการส ารวจโดยตรง 
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3) การวิเคราะห์และการน าเสนอข้อมูล  

(1) การจ าแนกชนิดนก และสัตว์อื่นๆ และการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธานใช้เอกสารเก่ียวข้อง
กับสัตว์ป่าแต่ละกลุ่ม ดังนี้ 

สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบก ใช้ Taylor (1962), Inger (1966), Berry (1975), Frost (1985) และ 
Matsui (1996) ส าหรับจ าแนกชนิดตัวเต็มวัย ใช้ Smith (1916), Smith (1917), Inger (1966), Leong and Chou 
(1999) และ จันทร์ทิพย์ (2542, 2543) ส าหรับจ าแนกชนิดลูกอ๊อด และใช้ Pough et al. (1998) ส าหรับการจัด
หมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

สัตว์เลื้อยคลาน ใช้ Taylor (1963, 1965, 1970), Nuttaphand (1979), Cox (1991), Matsui 
(1996) และ Cox et al. (1998) ส าหรับจ าแนกชนิด และใช้ Pough et al. (1998) ส าหรับการจัดหมวดหมู่ตาม
อนุกรมวิธาน 

นก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และวัชระ (2561) King et al. (1999) และ Robson (2000) ส าหรับ
จ าแนกชนิด และใช้ Welty and Baptista (1988) ส าหรับการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

ส ัตว ์ เล ี ้ ยงล ูกด ้วยนม ใช้  Lekagul and McNeely (1977) และ  Corbet and Hill (1992) 
ส าหรับจ าแนกชนิดและการจัดหมวดหมู่ตามอนุกรมวิธาน 

(2) ขนาดประชากร ประเมินเป็นค่าร้อยละของความชุกชุมสัมพัทธ์ (relative abundance) โดย
เปรียบเทียบจ านวนครั้งที่พบสัตว์จากจ านวนครั้งที่ส ารวจตามแนวทางของ Pettingill (1970) ดังนี้ 

 

ความชุกชุม  (%) = 
จ านวนครั้งที่พบสัตว์ชนิดนั้น 

x 100 
จ านวนครั้งที่ส ารวจ 

      ทั้งนี้ก าหนดความชุกชุมเป็น 3 ระดับ โดยใช้เกณฑ์ คือ 

ค่าร้อยละความชุกชุมระหว่าง  67-100  จัดเป็นระดับชุกชุมมาก 

34-66 จัดเป็นระดับชุกชุมปานกลาง 
1-33 จัดเป็นระดับชุกชุมน้อย 

(3) ตรวจสอบสถานภาพสัตว์ป่า ได้แก่ สถานภาพตามกฎหมาย และสถานภาพด้านการอนุรักษ์ 
- สถานภาพตามกฎหมาย คือ สัตว์ป ่าที ่ได้รับการคุ ้มครองโดยพระราชบัญญัติสงวนและ 

การคุ้มครองสัตวป์่า พ.ศ. 2562 จ าแนกเป็น 2 ประเภท คือ 
- สัตว์ป่าสงวน (reserved animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวน

และคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2562) เป็นชนิดสัตว์ป่าที่หายากและใกล้สูญพันธุ์ หรือสูญพันธุ์ไปแล้ว 
- สัตว์ป่าคุ ้มครอง (protected animal) คือ สัตว์ป่าที่มีรายชื่อตามบัญชีท้ายกฎกระทรวง 

พ.ศ. 2546 ที่ออกตามความในพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ.2562 (ราชกิจจานุเบกษา, 2537) เป็น
ชนิดสัตว์ป่าที่คุ้มครองไว้มิให้มีจ านวนลดน้อยลง 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 160  
 

สัตว์ป่าควบคุม (controlled species) คือสัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วย
การค้า ระหว่างประเทศซ่ึงชนิดสัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญพันธุ์  และสัตว์ป่าอ่ืนที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 

สัตว์ป่าอันตราย (dangerous species) คือสัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป ็นพิษ 
ต่อมนุษย์หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตว์ป่า พืชป่า สิ ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย  
อย่างรวดเร็ว หรือเป็นพาหะน าโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

ส าหรับสัตว์ป่าชนิดอ่ืนๆ ที่อยู่นอกเกณฑ์นี้เป็นสัตว์ป่าไม่ได้รับการคุ้มครอง (Non-protected 
animal) ซ่ึงเป็นชนิดสัตว์ป่าที่เพาะเลี้ยงในเชิงพาณิชย์ หรือเป็นสัตว์ป่าที่ยังมีประชากรมากในสภาพธรรมชาติ หรือ
เป็นสัตว์ป่าที่ก่อความเสียหายต่อเศรษฐกิจ 

- สถานภาพด้านการอนุรักษ์ คือ สัตว์ป่าที่ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2560 ได้จัดแบ่งชนิดของสัตว์มีกระดูกสันหลังที่มีจ านวนประชากรลดน้อยลง และมีขอบเขตการ
แพร่กระจายแคบลงให้เป็นสัตว์ป่าถูกคุกคาม (threatened animal) ที่ส าคัญ จ าแนกเป็น 3 ระดับตามความรุนแรง
ของการถูกคุกคามประกอบด้วย   

• ใกล้สูญพันธุ์อย่างยิ่ง (Critically endangered, Cr) หมายถึงสัตว์ป่าที่มีความเสี่ยงสูงต่อ
การสูญพันธุ์จากพื้นที่ธรรมชาติในขณะนี้ 

• ใกล้สูญพันธุ์ (Endangered, En) หมายถึงสัตว์ป่าที่ก าลังอยู่ในภาวะอันตรายที่ใกล้จะ 
สูญพันธุ์ไปจากโลก หรือสูญพันธุ์ไปจากแหล่งที่มีการกระจายพันธุ์อยู่ ถ้าปัจจัยต่างๆที่เป็นสาเหตุให้เกิดการสูญพันธุ์  
ยังด าเนินต่อไป  

• มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable, Vu) สัตว์ป่าที่อยู่ในสถานภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์  

• ใกล้ถูกคุกคาม (Near threatened, Nt) หมายถึงสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มอาจถูกคุกคามใน
อนาคตอันใกล้ เนื่องจากปัจจัยต่างๆ ยังไม่มีผลกระทบมาก 

- การตรวจสอบการกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถ่ินของนก ใช้ จารุจินต์, กานต์ และ
วัชระ (2561) จ าแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการอพยพย้ายถิ่นของนกได้เป็น 4 กลุ่มด้วยกัน ประกอบด้วย  

• นกประจ าถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น 
หรือพื้นที่ศึกษาตลอดทั้งปี 

• นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากิน
ในช่วงฤดูหนาวซ่ึงบางชนิดย้ายถิ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศในช่วงฤดูหนาว
ราวเดือนกันยายนถึงตุลาคม และในราวเดือนเมษายน-พฤษภาคม 

• นกอพยพผ่าน (Passage migrant) เป็นนกกลุ่มเดียวกันกับนกอพยพซึ่งมีการย้ายถิ่น
ในช่วงฤดูหนาวของทุกปีแต่หยุดแวะพักหาอาหารในประเทศไทยเพียงช่วงระยะเวลาในช่วงสั้นๆ  

• นกอพยพย้ายถิ่นเพื่อสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่น
เพื่อผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ในช่วงฤดูร้อนถึงฤดูฝน หรือปลายฤดูฝนต่อต้นฤดูหนาว 
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(4) ประเมินชนิดของนกท่ีอาจเป็นอันตรายต่อการบิน พร้อมทั้งเหตุผลสนับสนุน ดังนี้ 
- การประเมินอันตรายของนกต่ออากาศยาน ประยุกต์ใช้วิธีการตามแนวทางของกระทรวง

ขนส่งของแคนาดา (Transport Canada, 2005) ใช้วิธีตารางการประเมินความเสี่ยงเชิงคุณภาพ (Qualitative Risk 
Assessment Matrix) ประกอบกับประสบการณ์ของที ่ปรึกษาที ่ใช้ในการประเมินอันตรายที่ เก ิดจากนกของ 
ท่าอากาศยานต่างๆ  เพื่อให้ได้ชนิดของสัตว์ท่ีมีความเสี่ยงสูงจะต้องมีมาตรการในการจัดการและควบคุมต่อไป 

- ปัจจัยท่ีใช้พิจารณาในตารางประเมินความเสี่ยง (Risk Matrix) เพื่อประเมินโอกาสในการชน 
(Potential of Strike) และโอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหายจากการชน (Potential of Damage) ของนกทุกชนิดที่
พบจากการส ารวจ มีปัจจัยที่เก่ียวข้องดังนี้ 

• โอกาสในการชน (Potential of Strike) มีปัจจัยที่ใช้พิจารณาได้แก่ ความชุกชุม (Relative 
Abundance) ซึ ่งได้จากการส ารวจภาคสนามจัดเป็น 3 ระดับ คือ ชุกชุมน้อย (Less Common) ชุกชุมปานกลาง 
(Common) และชุกชุมมาก (Abundance) ดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น ชนิดที่มีความชุกชุมมากก็จะมีโอกาสในการชนสูง 
และพฤติกรรมที่เป็นอันตราย (Hazardous Behavior) ได้แก่ ลักษณะการบินเป็นกลุ่ม (Flocking) หรือเด่ียว (Solitary) 
ชนิดที่มีพฤติกรรมในการบิน และหากินเป็นกลุ่มจะมีโอกาสในการชนสูง 

• โอกาสท่ีก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) จะพิจารณาจากขนาดหรือน ้าหนัก
ของนกทุกชนิดที่พบจากการส ารวจ แบ่งเป็น 3 ขนาด คือ ขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ ชนิดที่มีขนาดใหญ่เมื่อ 
ชนจะก่อให้เกิดความเสียหายได้มาก (ตารางท่ี 1.8.1-1)  

ตารางท่ี 1.8.1-1 แสดงขนาดและน ้าหนักของสัตว์ท่ีใช้ในการประเมินอันตรายต่ออากาศยาน 
ขนาด น ้าหนัก1/ ขนาด2/ 

เล็ก < 300 กรัม เล็กมากและเล็ก 
กลาง 300-1,000 กรัม เล็กถึงกลาง, กลาง และกลางถึงใหญ ่
ใหญ่ > 1,000 กรัม ใหญ่ และใหญ่มาก 

ท่ีมา : 1/ Kelly, 2004 (อ้างตาม Transport Canada, 2005) 
 2/ โอภาส ขอบเขตต์, 2543 

o ขนาดของนก (Bird Size) : ขนาดของนกโดยทั่วไปวัดจากปลายหางถึงปลายปาก โอภาส 
(2543) ได้จ าแนกขนาดของนกออกเป็น 7 ขนาดดังนี้ 

o ขนาดใหญ่มาก (Very large) ความยาวตั้งแต่ 91 เซนติเมตรขึ้นไป หรือขนาดใหญ่กว่าห่าน 
เช่น นกกระทุง (Pelecanus philippensis; Spot-billed Pelican) นกกระสานวล (Ardea cinerea; Grey Heron) 

o ขนาดใหญ่ (Large) ความยาวตั ้งแต่ 76-90 เซนติเมตร เทียบเท่าได้ก ับห่าน เช่น  
นกปากห่าง (Anastomus oscitans; Asian Openbill) นกยางโทนใหญ่ (Egretta alba; Great Egret) 

o ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (Moderate large) ความยาวตั้งแต่ 61-75 เซนติเมตร หรือ
ขนาดเท่ากับเป็ดบ้าน เช่น นกกาน ้าปากยาว (Phalacrocorax fuscicollis; Indian Shag) นกยางโทนน้อย (Egretta 
intermedia; Intermediate Egret)  นกยาง เ ป ี ย  ( Egretta garzetta; Little Egret)  นกแขวก  (Nycticorax 
nycticorax; Black-crowned Night-Heron) 
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o ขนาดกลาง (Medium) ความยาว 46-60 เซนติเมตร หร ือขนาดเท่ากับไก่แจ้ เช่น  
นกกาน ้าเล็ก (Phalacrocorax niger; Little Cormorant) นกยางควาย (Bubulcus ibis; Cattle Egret) นกกระปูด
ใหญ่ (Centropus sinensis; Greater Coucal) 

o ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง (Moderate medium) ขนาดความยาว 31-45 เซนติเมตร หรือ
ขนาดเท่ากับนกพิราบ เช ่น นกอีล  ้า (Gallinula chloropus; Common Moorhen) เป็ดแดง (Dendrocygna 
javanica; Lesser Whistling-Duck) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus; Red-wattled Lapwing) 

o ขนาดเล็ก (Small) ความยาว 16-30 เซนติเมตร หรือขนาดเท่ากับนกเอี้ยงสาริกา เช่น  
นกเป็ดผีเล็ก (Tachybaptus ruficollis; Little Grebe) นกพริก (Metopidius indicus; Bronze-winged Jacana) 
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis; Spotted Dove) นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra; Asian Pied-Starling) 

o ขนาดเล็กมาก (Very small) ความยาวต ่ากว่า16 เซนติเมตร หร ือขนาดเท่ากับ 
นกกระจอกบ้าน เช ่น นกกระจอกตาล (Passer flaveolus ; Plain-backed Sparrow) นกกระจาบธรรมดา 
(Ploceus philippinus; Baya Weaver)  นกกระต ิ ๊ดตะโพกขาว (Lonchura striata; White- rumped Munia)  
นกกระต๊ิดขี้หมู (Lonchura punctulata; Scaly-breasted Munia)  

ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง (ตารางท่ี 1.8.1-2) 

ตารางท่ี 1.8.1-2 ตัวอย่างการประเมินอันตรายโดยใช้ตารางประเมินความเสี่ยง 
                  Potential  
                  of Strike 
Potential of  
Damage 

ต ่า ปานกลาง 
 

สูง 
 

ต ่า 
อันตรายต า่ 

นกกระเต็นนอ้ยธรรมดา 
(Common Kingfisher) 

อันตรายต า่ 
นกเขาใหญ ่

(Streptopelia chinensis) 

อันตรายปานกลาง 
นกกระปูดใหญ ่

(Greater Coucal) 

ปานกลาง 
อันตรายปานกลาง 
นกแอ่นทุ่งใหญ ่

(Ashy-wood Swallow) 

อันตรายปานกลาง 
ยางเปีย 

(Little Egret) 

อันตรายสูง 
เป็ดแดง 

(Lesser Whistling-Duck) 

สูง 
อันตรายสูง 

นกกระสานวล 
(Grey Heron) 

อันตรายสูง 
ยางโทนใหญ ่

(Great Egret) 

 
- 

 
จากการตารางอธิบายได้ว่า นกกระเต็นน้อยที่พบจากการส ารวจมีประชากรน้อย และจากการวิเคราะห์

พบว่ามีปริมาณความชุกชุมน้อยจึงท าให้มีศักยภาพในการชนอยู่ในระดับต ่า ในขณะเดียวกันนกกระเต็นน้อยธรรมดา
เป็นนกที่มีขนาดเล็ก ดังนั้นโอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายน้อยมากหรืออาจไม่เกิดความเสียหายเลย จึงสรุป
ได้ว่านกกระเต็นน้อยธรรมดาเป็นชนิดที่ก่อให้เกิดอันตรายต ่า และส าหรับนกกระสานวลจากการวิเคราะห์ความชุกชุม
พบว่าอยู่ในระดับต ่ามีโอกาสในการชนน้อย แต่เนื่องจากเป็นนกขนาดใหญ่โอกาสที่ชนแล้วก่อให้เกิดความเสียหายมาก
ก็ถือว่าเป็นชนิดที่มีความเสี่ยงอันตรายอยู่ในระดับสูงเป็นต้น 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 163  
 

1.8.2 ผลการศึกษานิเวศวิทยานกและสัตว์ท่ีเป็นอันตรายต่อการบิน 
การศึกษาส ารวจภาคสนาม ได้ด าเนินการไปในเดือนเมษายน 2569 โดยได้ศึกษาในพื้นที่ท่าอากาศยานตรัง  

ทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และพื้นที่โดยรอบท่าอากาศยาน มีรายละเอียด ดังนี้ 

1) พืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานตรัง 
พื้นที่บริเวณเขตพื้นที่ปฏิบัติการ เนื่องจากสภาพพื้นที่ของท่าอากาศยานตรังโดยส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ดอน 

และมีขนาดพื้นที่ไม่กว้างมากนัก รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินก่อนที่จะมีการพัฒนาเป็นท่าอากาศยานเป็นป่าไม้  
ตามธรรมชาติที่เป็นป่าละเมาะ สวนปาล์มและสวนยางพารา และปัจจุบันได้รับการพัฒนาปรับปรุงในบริเวณทางวิ่ง 
ทางขับ ลานจอด และอ่ืนๆ ท าให้พรรณไม้ต่างๆ ถูกแผ้วถางลงเพื่อการก่อสร้าง และความปลอดภัยในการบิน  

ส าหรับในบริเวณพื้นที่เขตการบิน บริเวณพื้นที่ตามแนวสองข้างทางวิ่งทั้งสองข้างในระยะ 50 เมตร  
เป็นพื้นที่ปลูกหญ้าเพื่อควบคุมความสูงของหญ้าข้างทางวิ่ง ได้รับการดูแลโดยการตัดให้สั้นอย่างสม ่าเสมอ ส่วนพื้นที่ที่
อยู่ถัดออกไปจากพื้นที่ปลูกหญ้าข้างทางวิ่ง และในปัจจุบันได้การพัฒนาบริเวณสองข้างทางวิ่ง ลานจอด จนท าให้พืช
พรรณไม้ต่างๆ หลงเหลืออยู่น้อยมาก เว้นแต่ทางด้านปลายทางวิ่ง 08 และแนวรั้วทางด้านทิศใต้ยังเป็นพื้นที่ที่มีวัชพืช
ขึ้นปกคลุมมีพรรณไม้ยืนต้น ไม้พุ่มเจริญเติบโตอยู่บ้างแต่ไม่มากนัก 

จากการส ารวจพืชพรรณในบริเวณท่าอากาศยานตรังทั้งในเขตพื้นที่ปฏิบัติการ และเขตพื้นที่การบิน       
พบ 58 ชนิด พืชพรรณที่ส ารวจพบ ไม้ยืนต้นที่พบ ได้แก่ มะเด่ือปล้อง (Ficus hispida Linn. f.) ก้างปลา (Bridelia 
affinis Craib) เปล้าใหญ่ (Croton oblongifolius Roxb.) ทุ้งฟ้า (Alstonia macrophylla Wall.) และมะม่วงหิมพานต์ 
(Anacardium occidentale Linn.) เป็นต้น บริเวณที่เป็นพื้นที่โล่งพบพรรณพืชในวงศ์หญ้า ได้แก่ หญ้าคอมมิวนิสต์ 
(Pennisetum polystachyon Schumach.) หญ้าชันกาด (Panicum repens Linn.) และหญ้าคา ( Imperata 
cylindrica Beauv.) เป ็นต ้น  นอกจากน ี ้พรรณไม ้ประด ับท ี ่ปล ูกตามแนวเส ้นทางเข ้าส ู ่ท ่ าอากาศยาน  
ลานจอดรถยนต์ ตามรอบๆ อาคารส านักงาน บ้านพักพนักงาน ได้แก่ ศรีตรัง (Jacaranda filicifolia D. Don) ลั่นทม 
หร ือลีลาวดี (Plumeria acutifolia Poir.) คูน (Cassia fistula Linn.) อินทนิลน  ้า (Lagerstroemia speciosa 
Pers.) หมากเขียว (Ptychosperma macarthurii Nichols.) ประดู่บ้าน (Pterocarpus indicus Willd.) และตีนเปด็ 
หรือพญาสัตบรรณ (Alstonia scholaris R. Br.) เป็นต้น 

2) ความหลากหลายของสัตว์ และนกบริเวณท่าอากาศยานตรัง 
จากการศึกษาส ารวจทรัพยากรสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานฯ ครอบคลุมพื้นที่ท่าอากาศยานฯ 

และเขตปฎิบัติการบิน พบสัตว์ป่าทั้งสิ้น 57 ชนิด ประกอบด้วย สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบก (amphibian) 5 ชนิด (species) 
ใน 5 (genuses) สกุล 4 วงศ ์ (families) 1 อันดับ (orders) สัตว์เล ื ้อยคลาน (reptile) 6 ชนิด ใน 6 สกุล 4 วงศ์  
1 อันดับ นก (birds) 43 ชนิด ใน 39 สกุล 28 วงศ์ 10 อันดับ และสัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนม (mammal) 3 ชนิด ใน  
3 สกุล 2 วงศ์ 1 อันดับ ในจ านวนนี้เป็นชนิดของสัตว์ป่าที่พบเห็นได้ทางตรงจ านวน 55 ชนิด และได้รับข้อมูลจากการ
สอบถามจ านวน 2 ชนิด ดังแสดงในตารางท่ี 1.8.2-1 
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ตารางท่ี 1.8.2-1 จ านวนชนิดสัตว์ป่าแต่ละช้ัน จ าแนกตามสกุล วงศ์ และ อันดับท่ีส ารวจพบท้ังทางตรงและทางอ้อม 

ชั้นสัตว์ป่า 
จ านวน 

อันดับ วงศ์ สกุล ชนิด 
สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบก (amphibia) 1 4 5 5 

สัตว์เล้ือยคลาน (reptilia) 1 4 6 6 
นก (birds) 10 28 39 43 
สัตว์เล้ียงลูกด้วยนม (mammalia) 1 2 3 3 

รวม 13 38 53 57 
ท่ีมา : การส ารวจภาคสนาม (เมษายน, 2569) 

3) ปริมาณความชุกชุมชองนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานตรัง 
ส าหรับบริเวณพื้นที่ท่าอากาศยานตรังกล่าวได้ว่ามีสัตว์ป่าอาศัยและหากินค่อนข้างน้อย เนื่องโดย 

ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่โล่งของท่าอากาศยานเต็มพื้นที่ และมีการควบคุมในเรื่องความปลอดภัยต่อการบิน จึงอาจท าให้
สัตว์บางชนิดได้อาศัย และหากินอยู่ได้อย่างปลอดภัยตามพื้นที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา นอกเหนือจากพื้นที่ท าการบิน 
จากการวิเคราะห์ปริมาณความชุกชุมของนก และสัตว์อ่ืนๆ ดังแสดงในตารางท่ี 1.8.2-2 

ตารางท่ี 1.8.2-2 จ านวนชนิดของสัตว์ป่าแต่ละช้ันท่ีพบในพ้ืนท่ีท่าอากาศยานตรังตามระดับความชุกชุม 

ชั้นสัตว์ป่า 
จ านวนชนิด 

รวมทั้งส้ิน 
ชุกชมุมาก ชุกชมุปานกลาง ชุกกชุมน้อย 

สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบก (amphibia) 2 2 1 5 

สัตว์เล้ือยคลาน (reptilia) 3 0 3 6 
นก (birds) 22 10 11 43 
สัตว์เล้ียงลูกด้วยนม (mammalia) 1 2 0 3 

รวม 28 14 15 57 
ท่ีมา : การส ารวจภาคสนาม (เมษายน, 2569) 
 

(1) สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบก (amphibia) จ านวน 5 ชนิด สัตว์ป่าในชั้นนี้จากการส ารวจในบริเวณพื้นที่
ท่าอากาศยานฯกล่าวได้ว่าพบเห็นได้น้อยทั้งจ านวนชนิด และจ านวนประชากร เนื่องจากช่วงส ารวจในครั้งแรกเป็น
ช่วงฤดูแล้งที่พบเห็นทั้งหมดอาศัยอยู่ตามบริเวณอาคารส านักงาน บริเวณแหล่งน ้าที่มีอยู่ ซ่ึงในจ านวน 5 ชนิดนี้ เป็น
สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบกที่มีระดับความชุกชุมมาก 2 ชนิด ได้แก่คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) และ
อึ่งอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบกที่มีระดับความชุกชุมปานกลาง 2 ชนิด ได้แก่ กบหนอง 
(Fejervarya limnocharis) และปาดบ้าน (Polypedates leucomystax) และที่เหลือหนึ่งชนิดมีระดับความชุมนอ้ย
ได้แก่ เขียดจิก (Hylarana erythraea)  

(2) สัตว์เลื้อยคลาน (reptilia) จ านวน 6 ชนิด จากการส ารวจพบว่ามีกลุ่มของสัตว์เลื้อยคลานชนิดที่มี
ปร ิมาณความชุกชุมมาก 3 ชนิด ได้แก่ จิ ้งจกหางหนาม (Hemidactylus frenatus) กิ ้งก่าหัวแดง (Calotes 
versicolor) และจ้ิงเหลนบ้าน (Mabuya multifasciata) และสัตวเลื้อยคลานทีเ่หลือ 3 ชนิดมีระดับความชุกชุมมี
ระดับความชุกชุมน้อยหรือพบเห็นได้ไม่บ่อยครั้ง ได้แก่ งูสิงบ้าน (Ptyas korros) งูเขียวดอกหมาก (Chrysopelea 
ornata) และงูปี่แก้วหัวลายหัวใจ (Oligodon barroni)  
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(3) นก (birds) จ านวน 43 ชนิด โดยส่วนใหญ่เป็นนกที่พบได้ในบริเวณพื้นที่ทั่วไปโดยเฉพาะชนิดนกที่หา
กินแมลง เมล็ดหญ้า ตามพื้นที่เปิดโล่ง นกที่อาศัยและหากินอยู่เฉพาะแต่ภายใต้เรอืนยอดของต้นไม้นั้นมีเพยีงไม่ก่ีชนดิ 
จากการวิเคราะห์ความชุมชุมของนกที่พบเห็นในบรเิวณพื้นที่ท่าอากาศยานฯ พบว่า มีนก 22 ชนิดที่มีปริมาณความชกุ
ชุมมากพบเห็นได้บ่อยครั้งจากการส ารวจ ตัวอย่างเช่น นกยางโทนน้อย (Mesophoyx intermedia) แอ่นทุ่งใหญ่ 
(Glareola maldivarum) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) และนกพิราบป่า (Columba livia) เป็นต้น  
นกที่มีระดับความชุกชุมปานกลาง 10 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกเอี้ยงด่าง (Sturnus contra) นกกวัก (Amaurornis 
phoenicurus) นกยางเปีย (Egretta garzetta) และนกจาบคาหัวสีส้ม (Merops leschenaulti) เป็นต้น และนกที่มี
ระดับความชุกชุมน้อยจ านวน 11 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกปากห่าง (Anastomus oscitans) นกหัวโตทรายเล็ก 
(Charadrius mongolus) นกกระสาแดง (Ardea purpurea) และนกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea) เป็นต้น  

(4) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม (mammalia) จ านวน 3 ชนิด สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมที่ส ารวจพบในบริเวณพื้นที่
ท่าอากาศยานนั้นจากการวิเคราะห์ความชุกชุมพบว่ามีสัตว์เลี ้ยงลูกด้วยนมที่มีปริมาณความชุกชุมมาก 1 ชนิด  
หนูท้องขาว (Rattus rattus) ชุกชุมปานกลาง 2 ชนิด ได้แก่ กระรอกปลายหางด า (Callosciurus caniceps) และ
หนูหริ่งบ้าน (Mus musculus)  

4) สถานภาพของนก และสัตว์บริเวณท่าอากาศยานตรัง 
สถานภาพของสัตว์ป่าที่ปรึกษาได้จ าแนกสถานภาพของสัตว์ป่าที่พบจากการส ารวจออกเป็น 2 

สถานภาพ คือ สถานภาพตามกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 และสถานภาพ
ทางด้านอนุรักษ์โดยพิจารณาจากระดับการลดลงของจ านวนประชากรเนื่องจากการถูกคุกคาม โดยใช้เกณฑ์ในการ
พิจารณาของ ส านักงานนโยบายทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดล้อม 2560 ดังนี้ 

(1) สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบก (amphibia) ไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน ้าสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้เป็น
สัตว์ป่าสงวน และสัตว์ป่าคุ้มครอง และไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน ้าสะเทินบกชนดิใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถกู
คุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคามแต่อย่างใด 

(2) สัตว์เลื้อยคลาน ไม่พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน แต่มี 2 ชนิดที่ถูก
จัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง ตัวอย่างเช่น ก้ิงก่าหัวแดง (Calotes versicolor) และงูสิงบ้าน (Ptyas korros) I และไม่
พบว่ามีสัตว์เลื้อยคลานชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคามแต่อย่างใด 

(3) นก ไม่พบว่ามีนกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าสงวน แต่โดยส่วนใหญ่ถูกจัดให้เป็นสัตว์ป่าคุ้มครอง 
39 ชนิด ตัวอย่างเช่น นกกาน ้าเล็ก (Phalacrocorax niger) เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) นกกระแตแต้แว้ด 
(Vanellus indicus) และนกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) เป็นต้น พบว่ามีนกหนึ่งชนิดทีถู่กจัดให้เป็นสัตว์
ป่าที่มีสถานภาพถูกคุกคามในระดับเสี่ยงต่อการสูญพันธุ์ (vulnerable species) ได้แก่ นกกระสาแดง (Ardea 
purpurea) แต่ไม่มีนกชนิดใดที่มีสถานภาพใกล้ถูกคุกคาม 

(4) สัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดถูกจัดให้มีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าสงวน
รวมทั้งสัตว์ป่าคุ้มครอง และนอกจากนี้ไม่พบว่ามีสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมชนิดใดที่อยู่ในสภาพที่ถูกคุกคามรวมทั้งใกล้ถูกคุกคาม
แต่อย่างใด 
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จ านวนชนิดของนก และสัตว์ป่าแต่ละชั้น จ าแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย และสถานภาพการ
อนุรักษ์ ดังแสดงในตารางท่ี 1.8.2-3 และตารางท่ี 1.8.2-4 

ตารางท่ี 1.8.2-3 จ านวนชนิดสัตว์ป่าจ าแนกสถานภาพปัจจุบันตามกฎหมาย 

ชั้นสัตว์ป่า 
จ านวนชนิด รวมทั้งส้ิน 

(ชนิด) Re Pr Np Cn Da 

สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบก (amphibia) 0 0 5 0 0 5 

สัตว์เล้ือยคลาน (reptilia) 0 2 4 0 0 6 

นก (birds) 0 39 4 0 0 43 

สัตว์เล้ียงลูกด้วยนม (mammalia) 0 0 3 0 0 3 

รวม 0 41 16 0 0 57 
ท่ีมา : การส ารวจภาคสนาม (เมษายน, 2569) 
หมายเหตุ  : Re (Reserved species) สัตว์ป่าสงวน  สัตว์ป่าที่หายากตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2562 
 Pr (Protected species) สัตว์ป่าคุ้มครอง สัตว์ป่าที่หายาก และถูกก าหนดโดยกฎกระทรวง ตามพรบ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2546 
 Np (Non-protected species) สัตว์ป่าท่ีไม่ได้รับการคุ้มครองตามกฎหมาย 
 Cn (Controlled species) สัตว์ป่าควบคุม สัตว์ป่าที่ได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้า ระหว่างประเทศซึ่งชนิดสัตว์ป่าและพืชป่าที่ใกล้สูญ

พันธ์ุ และสัตว์ป่าอื่นที่ต้องมีมาตรการควบคุมที่เหมาะสม 
 Da (Dangerous species) สัตว์ป่าอันตราย สัตว์ป่าที่อาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อมนุษย์หรือ สัตว์ป่าอื่น หรือมีผลคุกคามให้สัตว์ป่า พืชป่า 

สิ่งแวดล้อม หรือระบบนิเวศ เปลี่ยนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว หรือเป็นพาหะน าโรคหรือแมลงศัตรูพืช 

ตารางท่ี 1.8.2-4 จ านวนชนิดสัตว์ป่าจ าแนกสถานภาพการอนุรักษ์ 

ชั้นสัตว์ป่า 
จ านวนชนิด 

รวมทั้งส้ิน 
Cr En Vu Nt ไม่มีสถานภาพ 

สัตว์สะเทินน ้าสะเทินบก (amphibia) 0 0 0 0 5 5 

สัตว์เล้ือยคลาน (reptilia) 0 0 0 0 6 6 

นก (birds) 0 0 1 0 42 43 

สัตว์เล้ียงลูกด้วยนม (mammalia) 0 0 0 0 3 3 

รวม 0 0 1 0 56 57 
ท่ีมา : การส ารวจภาคสนาม (เมษายน, 2569) 
หมายเหตุ  :  Vu : Vulnerable species สัตว์ป่าเสี่ยงต่อการสูญพันธุ์ 
               En : Endangered species สัตว์ป่าใกล้สูญพันธุ์ 
               Cr : Critical Endangered species สัตว์ใกล้ต่อการสูญพันธุ์อย่างย่ิง 

 Nt : Near threatened species สัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม 
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5) การกระจายพันธุ์ และการอพยพย้ายถ่ินของนก 
ในจ านวนนกที่พบในบริเวณพื้นที่ศึกษาทั้งสิ้น 43 ชนิด สามารถจ าแนกการกระจายพันธุ์รวมทั้งการ

อพยพย้ายถิ่นของนกได้เป็น 3 กลุ่มด้วยกัน  ประกอบด้วย  
(1) นกประจ าถิ่น (Resident) เป็นนกที่มีประชากรโดยส่วนใหญ่อาศัยและหากินในท้องถิ่น หรือ

พื ้นที ่ศ ึกษาตลอดทั ้งป ี ม ีท ั ้งส ิ ้น 31 ชนิด ได้แก่ เป ็ดแดง (Dendrocygna javanica) นกกวัก (Amaurornis 
phoenicurus) นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) และนกกาเหว่า (Eudynamys scolopacea) เป็นต้น 

(2) นกอพยพในช่วงฤดูหนาว (Winter visitor) เป็นนกชนิดที่อพยพโยกย้ายถิ่นในการหากินในช่วง
ฤดูหนาวซึ่งบางชนิดย้ายถิ ่นภายในประเทศ บางชนิดย้ายถิ่นเพื่อเข้ามาหากินจากต่างประเทศ นกที่อพยพในช่วง 
ฤดูหนาวมี 11 ชนิด ท่ีพบบริเวณพื้นที่ศึกษา โดยส่วนใหญ่เป็นนกในกลุ่มนกน ้า (Waterfowl) ได้แก่ นกยางกรอกพันธุ์จีน 
(Ardeola bacchus) นกยางเปีย (Egretta garzetta) และนกยางควาย (Bubulcus ibis) เป็นต้น อย่างไรก็ตามมี
จ านวนหลายชนิดที่ใช้พื ้นที่ศึกษาอาศัย และหากิน  ค่อนข้างยาวนาน โดยเฉพาะตามแหล่งน ้าที่มีน ้าตลอดทั้งปี  
จนบางครั้งท าให้มองว่าเป็นนกประจ าถิ่น ได้แก่ ยางเปีย (Egretta garzetta) นกยางกรอกพันธุ์จีน (Ardeola 
bacchus) และนกยางควาย (Bubulcus ibis) เป็นต้น 

(3) นกอพยพย้ายถ่ินเพ่ือสร้างรังวางไข่ (Bredding visitor) เป็นชนิดนกที่อพยพโยกย้ายถิ่นเพื่อ
ผสมพันธุ์สร้างรังวางไข่ มี 1 ชนิด คือ นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola maldivarum) นกชนิดนี้พบได้ตามพื้นที่เปิดโล่ง 
ของพื้นที่ปลายทางวิ่ง ทางวิ่ง และทางขับ 

6) การประเมินชนิดนกท่ีเป็นอันตรายต่อการบินท่าอากาศยานตรัง 
จากการส ารวจภาคสนามในช่วงเดือนเมษายน 2569 ได้ท าการศึกษาในพื้นที่ปฏิบัติการ เขตพื้นที่การบิน และ

พื้นที่โดยรอบ พบว่า มีชนิดนกที่อาจเป็นอุปสรรคในด้านความปลอดภัยการเดินอากาศ ลักษณะของการบินชนอากาศยาน
และก่อให้เกิดความเสียหาย หรือเกิดอุบัติเหตุ จากผลการส ารวจพบนกที่อาจเป็นอันตรายต่อการบิน มีจ านวน 8 ชนิด 
มีรายละเอียด ดังนี้ 

(1) โอกาสในการชนนก (Potential of Strike) ปัจจัยที่ใช้พิจารณา ได้แก่ ความชุกชุมของนก กรณี
ที่นกมีความชุกชุมมาก โอกาสในการชนนกก็จะสูง มีความชุกชุมปานกลาง โอกาสในการชนนกก็อยู่ในระดับปานกลาง 
และพฤติกรรมการบินและการหากิน ยังเป็นอีกปัจจัยที่ท าให้เกิดโอกาสในการชนนก กล่าวคือ นกที่มีพฤติกรรมการ
บินและการหากินเป็นฝูง โอกาสในการชนนกจะมีมากกว่านกที่มีพฤติกรรมการบินและการหากินแบบเดี่ยว และ
บริเวณพื้นที่ศึกษามีนกที่มีพฤติกรรมในการบินและการกินเป็นฝูงจ านวนมาก แต่เป็นเพียงฝูงขนาดเล็ก จึงมีโอกาส  
ในการชนนกค่อยข้างน้อยหรือไม่มีโอกาสในการชนเลย จากการส ารวจพบนกที่อาจท าให้อากาศยานมีโอกาสเกิดการ
ชนนกโดยแบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่อากาศยานจะชนนกระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต ่า ดังตารางท่ี 
1.8.2-5 
 



งานจ้างท่ีปรึกษาติดตามตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการท่ีกำหนดไว้ใน  
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ท่าอากาศยานกระบ่ี ตรัง สุราษฎร์ธานี ระนอง รายงานฉบับสมบูรณ์ เล่มท่ี 1 
นครศรีธรรมราช ชุมพร นราธิวาส หัวหิน และเบตง (ภาคใต้) ประจำปีงบประมาณ 2569 ท่าอากาศยานตรัง 
 

รายงานฉบับหลัก 168  
 

ตารางท่ี  1.8.2-5 โอกาสท่ีจะเกิดการชนนก (Potential of Strike) ของนกแตล่ะชนิด 

ชนิด 
โอกาสที่จะเกิดการชนนก 

สูง ปานกลาง ต ่า 

นกยางเปีย (Egretta garzetta) - X - 
นกยางควาย (Bubulcus ibis) X - - 
เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) - X - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) - X - 
นกพิราบป่า (Columba livia) - X - 

นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) - X - 
นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) - X - 

นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) - X - 
ท่ีมา : การส ารวจภาคสนาม (เมษายน, 2569) 

(2) โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) พิจารณาจากขนาดนก สามารถ
แบ่งออกเป็น 5 ขนาด คือ ขนาดเล็กมาก (< 16 เซนติเมตร) ขนาดเล็ก (16-30 เซนติเมตร) ขนาดเล็กถึงขนาดกลาง  
(31-45 เซนติเมตร) ขนาดกลาง (46-60 เซนติเมตร) ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ (61-75 เซนติเมตร) ขนาดใหญ่ (76-90 
เซนติเมตร) และขนาดใหญ่มาก (>91 เซนติเมตร) โดยนกที่มีขนาดเล็กและเล็กมาก จะก่อให้เกิดความเสียหายได้น้อย
มากหรืออาจไม่ก่อให้เกิดความเสียหายเลย ซ่ึงจากการส ารวจพบนกที่มีโอกาสที่จะท าให้อากาศยานเกิดความเสียหาย 
แบ่งเป็น 3 ระดับ ได้แก่ โอกาสที่จะท าให้อากาศยานเกิดความเสียหายระดับสูง ระดับปานกลาง และระดับต ่า  
ดังตารางท่ี 1.8.2-6 

ตารางท่ี 1.8.2-6 โอกาสท่ีก่อให้เกิดความเสียหาย (Potential of Damage) ของอากาศยานหากเกิดการชน 

ชนิด 
โอกาสที่ก่อให้เกิดความเสียหาย 

สูง ปานกลาง ต ่า 
นกยางเปีย (Egretta garzetta) - X - 

นกยางควาย (Bubulcus ibis) - X - 
เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) - X - 

นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus)  X - 
นกพิราบป่า (Columba livia) - X - 
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) - - X  

นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) - X - 
นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) - - X  

ท่ีมา : การส ารวจภาคสนาม (เมษายน, 2569) 

จากการประเมินโอกาสที่อาจท าให้อากาศยานชนนก และการประเมินโอกาสที่จะท าให้อากาศยานเกิดความ
เสียหายหากชน สามารถน ามาประเมินชนิดนกที่คาดว่ามีอันตรายต่อการบิน ดังตารางท่ี 1.8.2-7 รายละเอียด ดังนี้ 
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ตารางท่ี 1.8.2-7 ผลการประเมินชนิดนกท่ีคาดว่ามอีันตรายตอ่การบินของท่าอากาศยานตรัง 
Potential of Strike 

Potential of Damage 
ต ่า ปานกลาง สูง 

ต ่า อันตรายต ่า 
- 

อันตรายต ่า 
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) 

นกกระติ๊ดข้ีหม ู(Lonchura punctulata) 

อันตรายปานกลาง 
- 

ปานกลาง 

อันตรายปานกลาง 
- 

อันตรายปานกลาง 
นกยางเปีย (Egretta garzetta) 

เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) 
นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) 

นกพิราบป่า (Columba livia) 
นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) 

อันตรายสูง 
นกยางควาย (Bubulcus ibis) 

 

สูง อันตรายสูง 
- 

อันตรายสูง 
- 

อันตรายสูง 
- 

ท่ีมา : การส ารวจภาคสนาม (เมษายน, 2569) 
 

(3) ผลการประเมินชนิดนกท่ีเป็นอันตรายต่อการบิน 
- ชนิดนกที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินระดับสูง 1 ชนิด ดังนี้ 

• นกยางควาย (Bubulcus ibis) 
- ชนิดนกที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินปานกลาง 5 ชนิด ดังนี้ 

• นกยางเปีย (Egretta garzetta)  

• เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) 

• นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus)  

• นกพิราบป่า (Columba livia) 

• นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) 
- ชนิดที่มีแนวโน้มที่จะเป็นอันตรายต่อการบินต ่า แต่ต้องเฝ้าระวัง 2 ชนิด 

• นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) 

• นกกระต๊ิดขี้หมู (Lonchura punctulata) 

1.8.3 สถิติอากาศยานชนนก 
 จากการรวบรวมข้อมูลสถิติอากาศยานชนนกของท่าอากาศยาน ในช่วงเดือนมกราคม ถึงเดือนมิถุนายน 
2569 พบเหตุการณ์อากาศยานชนนก จ านวน 1 ครั้ง โดยนกที่ชนเป็นนกขนาดเล็กไม่ทราบชนิด ดังภาคผนวก ค 
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ภาคผนวก ก 

หนังสือแจ้งผลการพิจารณา ของสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาตแิละ

สิ่งแวดล้อม ตามหนังสือเห็นชอบเลขที่  
ทส 1010.4/6118 ลงวันที่ 7 พฤษภาคม 

2563 
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รายงานการสำรวจนก 
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Cr

En
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Am
phibia-สัตว์สะเทินน้้าสะเทินบก

Anutra (Salientia) อันดับกบ

Bufonidae (Typical Toads) วงศ์คางคก

1
คางคกบ้าน (Duttaphrynus m

elanostictus) Com
m

on Black-spinned Toad
x

-
x

x
-

x
-

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Ranidae (Typical Frogs) วงศ์กบ

2
กบบัว, เขียดจิก (Hylarana erythraea) Paddy field Green Frog

x
-

x
-

-
-

-
x

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

3
กบหนอง (Fejervarya lim

nocharis) M
arsh Frog

x
-

x
x

-
-

x
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Rhacophoridae (Old W
orld Tree Frogs) วงศ์ปาดโลกเก่า

4
ปาดบ้าน (Polypedates leucom

ystax) Com
m

on Treefrog
x

-
x

x
-

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

M
icrohylidae (M

icrohylid Frogs, Froglets) วงศ์อ่ึง

5
อ่ึงอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) Com

m
on Burrowing Frog

x
-

x
x

-
x

-
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

5
0

5
4

0
2

2
1

0
0

5
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0

100.00
0.00

100.00
80.00

0.00
40.00

40.00
20.00

0.00
0.00

100.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00

Reptilia-สัตว์เล้ือยคลาน

Squam
ata - Suborder Sauria (Lacertilia) อันดับก้ิงก่า และงู อันดับย่อยก้ิงก่า

Gekkonidae (Geckos) วงศ์ตุ๊กแก และจ้ิงจก

1
จ้ิงจกหางหนาม (Hem

idactylus frenatus) Com
m

on Hose Gecko
x

-
x

x
-

x
-

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Agam
idae (Agam

id Liazrds) วงศ์ก้ิงก่า

2
ก้ิงก่าหัวแดง (Calotes versicolor) Red-headed Lizard

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Scincidae (Skinks) วงศ์จ้ิงเหลน

3
จ้ิงเหลนบ้าน (M

abuya m
ultifasciata) M

alayan Sun Skink
x

-
x

x
-

x
-

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

x
-

Squam
ata - Suborder Serpentes (Ophidia) อันดับก้ิงก่า และงู อันดับย่อยงู

Colubridae (Colubrid Snakes) วงศ์งูเข้ียวพิษหลัง

4
งูสิงบ้าน (Ptyas korros) Indo-chinese Rat Snake

x
-

x
-

-
-

-
x

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

5
งูเขียวดอกหมาก (Chrysopelea ornata) Ornated Tree Snake

x
-

x
-

-
-

-
x

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

6
งูป่ีแก้วหัวลายหัวใจ (Oligodon barroni) Barron's Kukri Snake

x
-

x
x

-
-

-
x

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

6
0

6
4

0
3

0
3

0
2

4
0

0
0

0
0

0
0

0
1

0

100.00
0.00

100.00
66.67

0.00
50.00

0.00
50.00

0.00
33.33

66.67
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
16.67

0.00

Aves-นกPelecaniform
es อันดับนกกระทุง นกกาน้้า

Phalacrocoracidae (Corm
orants) วงศ์นกกาน้้า

1
นกกาน้้าเล็ก (Phalacrocorax niger) Little Com

orant
x

-
x

x
-

-
-

x
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

ล้าดับท่ี
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Ciconiiform
es อันดับนกกระสา

Ardeidae (Herons, Bitterns, Egrest) วงศ์นกยาง

2
นกยางเปีย (Egretta garzetta) Little Egret

x
-

x
x

-
-

x
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

3
นกกระสาแดง (Ardea purpurea) Purple Heron

x
-

x
x

-
-

-
x

-
x

-
-

-
-

-
x

-
-

-
-

-

4
นกยางโทนน้อย (M

esophoyx interm
edia) Interm

ediate Egret
x

-
x

x
-

x
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

5
นกยางควาย (Bubulcus ibis) Cattle Egret

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

6
นกยางกรอกพันธ์ุจีน (Ardeola bacchus) Chinese Pond-Heron

x
-

x
x

-
-

-
x

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Ciconiidae (Storks) วงศ์นกกระสา

7
นกปากห่าง (Anastom

us oscitans) Asian Openbill
x

-
x

x
-

-
-

x
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Anseriform
es อันดับเป็ด ห่าน

Anatidae (Ducks, Geese) วงศ์นกเป็ดน้้า

8
เป็ดแดง (Dendrocygna javanica) Lesser W

histling-Duck
x

-
x

x
-

x
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Grulform
es อันดับนกคุ่ม

Rallidae (Rails) วงศ์นกอัญ
ชัน

9
นกกวัก (Am

aurornis phoenicurus) W
hite-breasted W

aterhen
x

-
x

x
-

-
x

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Charadriiform
es อันดับนกตีนเทียน นกกระแต นกหัวโต นกนางนวล

Glareolidae (Pratincoles) วงศ์นกแอ่นทุ่ง

10
นกแอ่นทุ่งใหญ่ (Glareola m

aldivarum
) Oreintal Praticole

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Charadriidae (Plovers) วงศ์นกกระแตและนกหัวโต

11
นกหัวโตทรายเล็ก (Charadrius m

ongolus) Leeser Sand-Plover
x

-
x

x
-

-
-

x
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

12
นกกระแตแต้แว้ด (Vanellus indicus) Red-wattled Lapwing

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Scolopacidae (Sandpipers, Snipes) วงศ์นกอีก๋อย นกชายเลน และนกปากซ่อม

13
นกเด้าดิน (Tringa hypoleucos) Com

m
on Sandpiper

x
-

x
x

-
-

x
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Colum
biform

es อันดับนกพิราบและนกเขา

Colum
bidae (Doves, Pigeons) วงศ์นกเขาและนกลุมพู

14
นกพิราบป่า (Colum

ba livia) Rock Pigeon
x

-
x

x
-

x
-

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

15
นกเขาใหญ่ (Streptopelia chinensis) Spotted Dove

x
-

x
x

-
x

-
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

16
นกเขาไฟ (Streptopelia tranquebarica) Red Turtle-Dove

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

17
นกเขาชวา (Geopelia striata) Zebra Dove

x
-

x
x

-
-

x
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Cuculliform
es อันดับนกคัคคู

Cuculidae (Cuckoos) วงศ์นกคัคคู

18
นกกาเหว่า (Eudynam

ys scolopacea) Com
m

on Koel
x

-
x

x
-

-
-

x
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-
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19
นกกระปูดใหญ่ (Centropus sinensis) Greater Coucal

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Apodiform
es อันดับนกแอ่น

Apodidae (Swift) วงศ์นกแอ่น

20
นกแอ่นตาล (Cypsiurus balasiensis) Asian Palm

-Swift
x

-
x

x
-

x
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

21
นกแอ่นบ้าน (Apus nipalensis) House Swift

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Coraciiform
es อันดับนกตะขาบ

Aicedinidae (Kingfishers) วงศ์นกกระเต็น

22
นกกระเต็นอกขาว (Halcyon sm

yrnensis) W
hite-throated Kingfisher

x
-

x
x

-
-

-
x

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

M
eropidae (Bee-eaters) วงศ์นกจาบคา

23
นกจาบคาหัวสีส้ม (M

erops leschenaulti) Chestnut-headed Bee-eater
x

-
x

x
-

-
x

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Coraciidae (Rollers) วงศ์นกตะขาบ

24
นกตะขาบทุ่ง (Coracias benghalensis) Indian Roller

x
-

x
x

-
-

-
x

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Passeriform
es อันดับนกจับคอน

Hirundinidae (Swallows) วงศ์นกนางแอ่น

25
นกนางแอ่นบ้าน (Hirundo rustica) Barn Swallow

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

26
นกจาบฝนเสียงใส (M

irafra javanica) Singing Bushlark
x

-
x

x
-

-
x

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

M
otacillidae (Pipits, W

agtails) วงศ์นกเด้าดินและนกเด้าลม

27
นกเด้าดินทุ่ง (Anthus richardi) Richard's Pipit

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Pycnonotidae (Bulbuls) วงศ์นกปรอด

28
นกปรอดสวน (Pycnonotus blanfordi) Streak-eared Bulbul

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Dicruridae (Drongos) วงศ์นกแซงแซว

29
นกแซงแซวหางปลา (Dicrurus m

acrocercus) Balck Drongo
x

-
x

x
-

x
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

30
นกแซงแซวหางบ่วงใหญ่ (Dicrurus paradiseus) Greater Racket-tailed Drongo

x
-

x
x

-
-

-
x

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Corvidae (Crows, Jays, M
agpies) วงศ์กา

31
อีกา (Corvus m

acrorhynchos) Large-billed Crow
x

-
x

x
-

-
-

x
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Sylviidae (Old W
orld W

arblers) วงศ์นกกระจ้อยและนกกระจ๊ิด

32
นกกระจิบหญ้าสีเรียบ (Prinia inornata) Plain Prinia

x
-

x
x

-
-

-
x

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

33
นกกระจิบธรรมดา (Orthotom

us sutorius) Com
m

on Tailorbird
x

-
x

x
-

-
x

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Turdidae (Thrushes) วงศ์นกเขน นกกางเขน และนกเดินดง

34
นกกางเขนบ้าน (Copsychus saularis) Oriental Magpie Robin

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Rhipiduridae (Fantails) วงศ์นกอีแพรด

35
นกอีแพรดแถบอกด้า (Rhipidura javanica) Pied Fantail

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

ล้าดับท่ี
ช้ัน, อันดับ, วงศ์ ช่ือไทย (ช่ือวิทยาศาสตร์), ช่ือสามัญ

ข้อมูลการพบเห็น
ท่าอากาศยานตรัง
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ความชุกชุม
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ตารางท่ี 2 แสดงรายช่ือสัตว์ป่าท่ีพบในบริเวณ
พ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง (ต่อ)

สถานภาพของสัตว์ป่า

พ้ืนท่ีศึกษา
สถานภาพตามกฎหมาย

Di
In

LS
AS

Out
Vc

Co
Un

Re
Pr

Np
Cn

Da
Cr

En
Vu

Nt
Cr

En
Vu

Nt

Sturnidae (Starlings, M
ynas) วงศ์นกเอ้ียงด้าและนกก้ิงโครง

36
นกเอ้ียงด่าง (Sturnus contra) Asian Pied Starling

x
-

x
x

-
-

x
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

37
นกเอ้ียงสาริกา (Acridotheres tristis) Com

m
on M

yna
x

-
x

x
-

x
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

38
นกเอ้ียงหงอน (Acridotheres grandis) W

hite-vented Myna
x

-
x

x
-

x
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Nectariniidae (Sunbirds, Spiderhunters) วงศ์นกกินปลีและนกปลีกล้วย

39
นกกินปลีเหลือง (Nectarinia jugularis) Olive-backed Sunbird

x
-

x
x

-
-

x
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

Passeridae (Spallows) วงศ์นกกระจอก

40
นกกระจอกบ้าน (Passer m

ontanus) Eurasian Tree-Sparrow
x

-
x

x
-

x
-

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Ploceidae (W
eavers) วงศ์นกกระจาบ

41
นกกระจาบธรรมดา (Ploceus philippinus) Baya W

eaver
x

-
x

x
-

-
x

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

Estrildidae (M
unias) วงศ์นกกระต๊ิด

42
นกกระต๊ิดตะโพกขาว (Lonchura striata) W

hite-rum
ped Munia

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

43
นกกระต๊ิดข้ีหมู (Lonchura punctulata) Scaly-breasted Muia

x
-

x
x

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

43
0

43
43

0
22

10
11

0
39

4
0

0
0

0
1

0
0

0
0

0

100.00
0.00

100.00
100.00

0.00
51.16

23.26
25.58

0.00
90.70

9.30
0.00

0.00
0.00

0.00
2.33

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00

M
am

m
alia-สัตว์เล้ียงลูกด้วยนม

Rodentia อันดับสัตว์ฟันแทะ

Sciuridae (Squirrels) วงศ์กระรอก

1
กระรอกปลายหางด้า (Callosciurus caniceps) Grey-bellied Squirrel

x
-

x
x

-
-

x
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

M
uridae (Rats and M

ice) วงศ์หนู

2
หนูหร่ิงบ้าน (M

us m
usculus) House M

ouse
-

x
x

-
-

-
x

-
-

-
x

-
-

-
-

-
-

-
-

-
-

สถานภาพอนุรักษ์ ONEP
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ปริมาณ
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รวม (ชนิด)

ร้อยละ



ตารางท่ี 2 แสดงรายช่ือสัตว์ป่าท่ีพบในบริเวณ
พ้ืนท่ีศึกษาท่าอากาศยานตรัง (ต่อ)

สถานภาพของสัตว์ป่า

พ้ืนท่ีศึกษา
สถานภาพตามกฎหมาย

Di
In

LS
AS

Out
Vc

Co
Un

Re
Pr

Np
Cn

Da
Cr

En
Vu

Nt
Cr

En
Vu

Nt

3
หนูท้องขาว (Rattus rattus) Roof Rat

-
x

x
-

-
x

-
-

-
-

x
-

-
-

-
-

-
-

-
-

-

1
2

3
1

0
1

2
0

0
0

3
0

0
0

0
0

0
0

0
0

0

33.33
66.67

100.00
33.33

0.00
33.33

66.67
0.00

0.00
0.00

100.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00
0.00

0.00

55
2

57
52

0
28

14
15

0
41

16
0

0
0

0
1

0
0

0
1

0

96.49
3.51

100.00
91.23

0.00
49.12

24.56
26.32

0.00
71.93

28.07
0.00

0.00
0.00

0.00
1.75

0.00
0.00

0.00
1.75

0.00

ท่ีมา :
จากการศึกษาส้ารวจภาคสนาม เดือนเมษายน-พฤษภาคม 2569

หมายเหตุ :ข้อมูลการพบเห็นสัตว์ป่า

Di (direct m
ethod) หมายถึง ข้อมูลจากการพบเห็นสัตว์ป่าโดยตรง

In (inquiring m
ethod) หมายถึง ข้อมูลจากการสอบถาม

พ้ืนท่ีศึกษา

LS (landside) หมายถึง พ้ืนท่ีภายในท่าอากาศยาน
AS (airside) หมายถึง พ้ืนท่ีเขตการบิน

ปริมาณ
ความชุกชุมของสัตว์ป่า

Vc (very com
m

on) หมายถึง ชุกชุมมาก
Co (com

m
on) หมายถึง ชุกชุม

Uc (uncom
m

on) หมายถึง ชุกชุมน้อย

สถานภาพตามพระราชบัญ
ญั

ติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ
.ศ. 2562

Re (Reserved species) สัตว์ป่าสงวน หมายถึง สัตว์ป่าท่ีหายากตามบัญชีท้ายพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ
.ศ. 2562

Pr (Protected species) สัตว์ป่าคุ้มครอง หมายถึง สัตว์ป่าท่ีหายาก และถูกก้าหนดโดยกฎกระทรวง ตามพรบ.สงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า พ.ศ. 2546

Cn (Cotroled species) สัตว์ป่าควบคุม หมายถึง สัตว์ป่าท่ีได้รับความคุ้มครองตามอนุสัญญาว่าด้วยการค้า ระหว่างประเทศซ่ึงชนิดสัตว์ป่าและพืชป่าท่ีใกล้สูญพันธ์ุ  และสัตว์ป่าอ่ืนท่ีต้องมีมาตรการควบคุมท่ีเหมาะสม

Da (Dangerous specoes) สัตว์ป่าอันตราย หมายถึงสัตว์ป่าท่ีอาจก่อให้เกิดอันตรายหรือเป็นพิษต่อมนุษย์หรือ สัตว์ป่าอ่ืน  หรือมีผลคุกคามให้สัตว์ป่า  พืชป่า  ส่ิงแวดล้อม  หรือระบบนิเวศ เปล่ียนแปลงเสียหาย อย่างรวดเร็ว  หรือเป็นพาหะน าโรคหรือแมลงศัตรูพืช

สถานภาพการถูกคุกคาม ส้านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ และส่ิงแวดล้อม พ
.ศ. 2566

CR (Critically Endangered Species) หมายถึง สัตว์ป่าท่ีอยู่ในสถานภาพใกล้สูญพันธ์ุอย่างย่ิง
En (Endangered Species) หมายถึง สัตว์ป่าท่ีอยู่ในสถานภาพใกล้สูญพันธ์ุ

Vu (Vulnerable Species) หมายถึง สัตว์ป่าท่ีอยู่ในสถานภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธ์ุ
Nt (Near Threatened Species) หมายถึง สัตว์ป่ามีสถานภาพใกล้ถูกคุกคาม

สถานภาพการถูกคุกคาม องค์กรระหว่างประเทศเพ่ือการอนุรักษ์ธรรมชาติ (International Union for Conservation of Nature, IUCN red list version 2024)

CR (Critically Endangered Species) หมายถึง สัตว์ป่าท่ีอยู่ในสถานภาพใกล้สูญพันธ์ุอย่างย่ิง
En (Endangered Species) หมายถึง สัตว์ป่าท่ีอยู่ในสถานภาพใกล้สูญพันธ์ุ

Vu (Vulnerable Species) หมายถึง สัตว์ป่าท่ีอยู่ในสถานภาพมีแนวโน้มใกล้สูญพันธ์ุ
Nt (Near Threatened Species) หมายถึง สัตว์ป่ามีสถานภาพใกล้ถูกคุกคาม

ล้าดับท่ี
ช้ัน, อันดับ, วงศ์ ช่ือไทย (ช่ือวิทยาศาสตร์), ช่ือสามัญ

ข้อมูลการพบเห็น
ท่าอากาศยานตรัง

ปริมาณ
ความชุกชุม
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รายงานสถิติอากาศยานชนนก 





















 

ภาคผนวก ง 

ผลการตรวจวัดสิ่งแวดล้อมครั้งที ่1 
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